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Como bien se muestra en esta publicacion, la vela latina no es un tipo de embarcacién,
sino un tipo de vela. Concretamente una vela triangular que se halla dispuesta en una
antena que cruza oblicuamente el mastil, normalmente situado en proa, y que recorre
longitudinalmente el casco.

Aparecié en nuestro entorno en la época griega y se fue extendiendo a lo largo de los siglos
por todo el Mediterrdneo. La representacién mas antigua que se conserva de una nave con
este tipo de vela data del siglo Il a.C.

En el capitulo 27 de Ezequiel, se describen los buques de Tiro y se dice que tenian palos
de cedro del Libano, decorativas velas bordadas de fino lino de Egipto y toldos de tela azul
y purpura de las islas de Elias; la decoracion de las velas indica que se utilizaban para la
propulsién y como medio de identificacion.

Los pescadores artesanales locales son los que han hecho posible que haya pervivido
este tipo de navegacion que, segun los expertos, es probable que su nombre (vela latina)
fue dado por navegantes del norte y centro de Europa, sorprendidos por su eficacia para
navegar de cefida.

A pesar de que la vela latina fue sustituida en los grandes navios por la cangreja en el siglo
XVIII, siguié utilizandose en la pesca costera hasta la aparicion de la propulsién a motor,
momento en el que los barcos de vela latina fueron perdiendo importancia. Entre estas
embarcaciones destacaron sobre todo el falucho y el laud y su tripulacién oscilaba entre
siete u ocho personas.

Su perfil multiplicado por decenas en cualquier bahia o campo de regatas es una visidn
privilegiada y sofiada. La vela es el arma que desde tiempos inmemoriales se ha empleado
para luchar contra el viento a la vez que se aprovechaba su fuerza. Las hay de muchos tipos,
pero todas bailan al ritmo y compas que determina el dios Eolo. Y sin duda, la vela latina es
de las mas caracteristicas en nuestro entorno y justa heredera de nuestro pasado.

Cuando se empezd a usar la botavara, la maniobra se simplificéd bastante, cayendo en
desuso su empleo. No obstante, su forma de navegar es diferente, ancestral y majestuosa.
Actualmente es empleada por los que van a disfrutar del mar. También para hacer regatas,
pero su concepto es diferente, son encuentros de gentes cercanas y préximas a nuestra
manera de ver el mar, al respeto por nuestras costumbres y al Mediterraneo, padre de casi
todas las tradiciones marineras de todos los navegantes.

Oscar Villar Serrano
Capitdn Maritimo de Cartagena






Desde la Federacion de Vela de La Regidn de Murcia y en particular en la Vocalia de Vela
Clasica, surge la necesidad imperiosa de tener un catdlogo de barcos de vela latina y de
definir una estrategia de desarrollo y mantenimiento de este importante Patrimonio de
nuestra Comunidad Auténoma.

Sin duda, los autores Emilio Gil y Victor Moreno, con su pasién por la vela cldsica, han
conseguido un objetivo importante y dificil de llevar a cabo, que es este libro, escrito en
el afio en el que es declarada la vela latina como Bien de Interés Cultural en la Regién de
Murcia y sacando a relucir ese listado de barcos centenarios que son un patrimonio vivo de
nuestra cultura en la navegacion.

Estan dando a conocer estos histdricos barcos que muchos han sido restaurados por
carpinteros de ribera, recuperando los oficios asociados a estas artes y participando
activamente en las regatas, que en las bahias de la Regién y del Mar Menor, venimos
organizando.

Todavia recuerdo mi primera experiencia con los autores navegando en uno de ellos, el SUR
...unsin parar: Arbolar el laud, tomarle rizos, achicar el agua, tirar de la osta, hacer aparejos
de fortuna, trincar, amollar e izar las perchas para después navegar, cefir, trasluchar y
escorar peligrosamente. Y terminar con la espalda destrozada por ir colgado por la borda y
tirar de la troza, pero con la sensacién de haber disfrutado y cargado de energia para toda
la semana.

Espero que este libro, en el que se resucita parte de nuestra historia nautica, deje una
huella inolvidable en nuestras mentes y nos haga reflexionar sobre lo que fue, lo que esy lo
que sera la navegacion en vela latina en la Region de Murcia.

Deseo que estos conocimientos, reforzados por el tesén y la experiencia de los autores en
la mar, consigan que nuestro patrimonio de barcos de vela latina se incremente en nuestra
Regidn, sacando a flote reliquias del pasado que actualmente se encuentran en almacenes
olvidados.

Arturo Garcia Pallarés
Presidente de la Federacién de Vela de |la Region de Murcia



“Hay tres tipos de hombres, los vivos, los muertos
y los que navegan por la mar“

Anacarsis, fildsofo s.VIl a.C.




En abril de este afo, mientras impartia una conferencia sobre la practica deportiva de la
vela latina en nuestra region, en el Museo Naval de Cartagena, uno de los conferenciantes
e ilustres invitados Vicente Garcia-Delgado, autor de uno de los libros base de esta materia,
interrumpid mi alocucién cuando afirmé que en Cartagena tenemos un histérico de mas de
150 afos de regatas de estos barcos, entonces levanté la mano y dijo:

ieso no es cierto! A mi réplica de porque desmentia mis afirmaciones, me contesto:
Porque no hay nada escrito al respecto.

Estando en plena era digital, con internet como base de conexién y archivo de los
conocimientos, me he encontrado con que ni siquiera mi titulacion estd contemplada y
archivada en ordenadores, ya que pertenezco a una generacién analdgica y soportada sobre
el papel, y no sobre bites, megabites y datos en la nube. Con Ila historia pasa lo mismo, y
como bien me replicé mi amigo Vicente, si algo no estd escrito ... es que no ocurrid.

Este pequefio incidente, afiadido al trabajo que vengo realizando desde la Federacion de
Vela, ha hecho que empefie el tiempo que he descuidado a navegar y a mi familia y amigos
en la escritura de este libro con mi amigo Victor.

Tanto Victor como yo, hemos puesto mucha ilusién en poner una mirada de conjunto a las
Velas Blancas, representantes de un patrimonio maritimo y pesquero, que atesoramos en
nuestra Regidn, y que es uno de los mas extensos e importantes del mediterraneo, y por
consiguiente del mundo.

Emilio Gil Pagan
Autor

Velas Blancas ha sido una gran oportunidad para trabajar codo con codo con Emilio Gil,
gran amigo y gran profesional, y de colaborar con un gran equipo de personas altamente
cualificado y de gran valor humano, lo que ha hecho posible la publicacidn de este bonito
trabajo que viene a poner broche de oro a la declaracién de Bien de Interés Cultural de la
Vela Latina, sus saberes y oficios asociados. A la par que se escribe la historia de muchos
afios de velas y regatas en el sureste ibérico, también se abre una nueva etapa, un nuevo
capitulo sobre la vela latina en la Regidn de Murcia que ya se vislumbra en el horizonte.

Victor Moreno Oropesa
Autor
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EMILIO GIL PAGAN

Nacido en Murcia el 02.03.1961. He navegado desde nifio en casi todas las Clases de Vela
Ligera, aunque mis mejores recuerdos y éxitos son para la Clase Snipe, ganar una vuelta al
Mar Menor fue un sueno realizado. En la actualidad soy Regatista de Cruceros, Armador
y Patréon del Crucero “TARTARUGA”, Patrén del “Sur” un velero latino de 42 palmos que
he restaurado, y que en la actualidad es el Campedn del Circuito Mar Menor y Campedn
Autondmico.

Hago gestion Nautica y Deportiva directa como Presidente del Club Nautico Cabo de
Palos, como Director de su Escuela de Vela y como miembro de la Junta Directiva de la
Federacion de Vela de la Region de Murcia. También como Vicepresidente de la “Asociacion
Maritima Estrella Polar” una asociacién para conservar y proteger el patrimonio maritimo,
la construccidn naval, las artes y técnicas nauticas, el uso sostenible del medio marino y la
cultura marinera.

Patrén de Yate, Coordinador de Seguridad, Juez y Oficial de Regatas, Navegante Ocednico
(W.S.Offshore Special Regulations). He participado en Regatas en el Atlantico Sur, Ganador de
la Regata REFENO 2011 Brasil, con la embarcacién “EL DUENDE CUARTQ”, con tres tripulantes.
He tenido la suerte de navegar la preciosa Goleta “MY NITCHEVO” del actor Sir Peter
Ustinov y disfrutar y aprender de su compaiiia. He charteado por el Mediterrdneo con otras
embarcaciones con base en Palma de Mallorca, donde nacieron mis dos hijos mayores.
Amante de la Vela Clasica, soy responsable de esta parcela en la FVRM gestionando la Flota
de Latinos y sus Competiciones, asi como la Vela Adaptada.

Bidlogo de profesion, especialista en Biotecnologia y Bioimplantes (Pelican Cancer
Foundation. UK) Ciencias Ambientales (R.C.C.HARVARD University), Genéticay Reproduccion
Humana (l.V.l.), Oceanografiay Limnologia (UMU y UAM). Mi aficién es la Biologia Marina.
He trabajado para multinacionales como B.Braun, Tyco Healthcare, Covidien-Medtronic, en
distintos cargos ejecutivos, en la actualidad para Dextromédica S.L. He participado en multitud
de Proyectos Medioambientales Nacionales e Internacionales y publicado en distintas revistas
cientificas. Mi pasion es la Mar y Navegar es una necesidad vital para mi.



VICTOR DE LOS SANTOS MORENO OROPESA

Nacido en Las Palmas de Gran Canaria el 1 de noviembre de 1982. Se inicia en el mundo
de la vela con 7 afios en la clase optimist en la escuela de verano Joaquin Blanco en Gran
Canaria. Realiza varios cursos de windsurf en la escuela de Real Club Victoria de Las Palmas
de Gran Canaria.

Entra en contacto con el mundo de la carpinteria de ribera y la pesca artesanal canaria al
finalizar sus estudios de Ingenieria Técnica Naval por la Escuela Universitaria Politécnica de
Universidad de la Palmas de Gran Canaria. En 2005 comienza a navegar como tripulante del
bote de vela canaria Poeta Tomdas Morales. Un afio después se traslada a Cartagena para
cursar los estudios superiores de Ingenieria Naval y Ocednica en la Universidad Politécnica
de Cartagena y trabaja en diferentes subcontratas de Navantia para la construccion de
submarinos. Regatista de vela latina de 21 palmos del Club Nautico Santa Lucia y Club
N&utico Los Nietos, tripulando botes como Perla Negra (2006), Miguel Angel (2008/9/10),
27 de Agosto y Arriba Espafia (2011), Patrén de La Isla (2012/13/14), Morrete (2015), vy
Patacha (2016).

Ha colaborado en la restauracién de botes de 21 y laudes de 42 palmos, como San Antonio
del C.N. Santa Lucia en 2009, San Antén de la Fundacidn Isla Ebusitana en 2012 y de la
embarcacién de 42 palmos Sur del C.N.Cabo de Palos. Hoy restaura un ladd de vela latina de
40 palmos de eslora construido en Santa Pola en 1949. Ha trabajado para los buques escuela
y museo Vapor Hidria Segundo, el Gure lzar, el Pascual Flores, el José Miguel Masiques y
el Isla Ebusitana. En 2012 funda la Asociacion Maritima Estrella Polar especializada en la
salvaguarda del patrimonio maritimo y en la difusidon de la cultura marinera, y la preside
desde 2017. Marino de fortuna e Ingeniero Naval y Ocednico en el ejercicio libre de |a profesion.
Diplomado en Maquinas Navales por la U.P. de Catalufia, Patron Portuario de la Marina
Mercante y buzo profesional, Técnico Deportivo de Vela (aparejo fijo) y buceo. Es armador
de la falia Ana Mari que da servicio a la FVRM, armador de La Isla bote de 21, armador
del crucero de regatas % tonelada Spica. Colabora como voluntario de la asociacién
Hippocampus para conservacion del caballito de Mar en el Mar Menor y el litoral de la
Regién de Murcia.
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CAPITULO 1

INTRODUCCION

Breve reseia histdrica y su presencia
en nuestra Region.

La vela latina es un aparejo de navegacion a vela tradicional, que se
encuentra normalmente asociado a las comunidades actuales de
pescadores mediterraneos y de otros puntos geograficos en conexion
con el Mar Mediterrdneo, y en menor medida es todavia utilizado
para labores de cabotaje, es decir para el transporte en distancias
mas 0 menos cercanas de pequefias y medianas mercancias por mar,
aunque esta labor de cabotaje fue mucho mayor en el pasado antes
del desarrollo del ferrocarril y de la mejora de los transportes por
carretera.

La principal caracteristica de la vela latina es su propia geometria
triangular, que tiene forma de tridngulo escaleno con todos sus lados
desiguales, donde el pujamen es el cateto menor que hace de base
horizontal del triangulo coincide practicamente con la longitud de la
eslora, la baluma es el cateto mayor completamente vertical a popa de
la embarcacion, quedando para el gratil o relinga ser la hipotenusa del
triangulo que se encuentra en la parte delantera si tenemos en cuenta
la proa de la embarcacion y la direccién del movimiento de la misma,
todo el gratil va reforzado con un cabo o relinga que le da resistencia
y templanza, a la vez que se aprovecha para hacer firme unos cabitos
llamados matafiones con las cuales se amarra la vela a las perchas,
normalmente una o dos varas largas de madera que rigidizan el gratil
formando entonces el borde de ataque del perfil aerodinamico de

1.1. Dibujo de una Liburna basado en documentacidn arqueoldgica



vela, a través del cual y unido a un conjunto de cabos debidamente colocados
se consigue orientarla al viento para conseguir navegar la embarcacion en todos
los rumbos relativos sobre la direccidon de un viento reinante, aprovechando la
diferencia de presiones que se genera en ambas caras de barlovento y sotavento
de la misma vela.

Mientras que en el sur de Europa fue perdiendo poderio con la entrada de
los motores diésel a partir de los afios 50 y 60, en el norte de Africa se siguié
utilizando debido al menor poder adquisitivo de los pescadores de estas regiones
y un acceso mas dificil a la tecnologia de los motores marinos, aunque también ha
existido en menor medida ese detrimento de la vela latina a favor de la propulsion
mecdnica. En la actualidad mientras en algunos puntos de Africa y Oriente Medio
se conservan como elementos etnograficos activos de labores de pesca y cabotaje,
también estas ultimas décadas los motores se han introducido sustituyendo a las
velas latinas en estas regiones, mientras tanto en Europa se recuperan a modo de
elementos museisticos con fines culturales, turisticos y deportivos. Lo interesante
de este punto es que muchas de las embarcaciones que se desarbolaron a favor
de la instalacion de un motor marino, simplemente fueron adaptadas, y por tanto
se conservaron las embarcaciones y muchos de los elementos del sistema de
navegacion a vela, por lo que en muchos de los casos si el barco ha sobrevivido
al paso del tiempo es posible su recuperaciéon como velero latino. En Europa, y
mas concretamente en Espafia y en la Region de Murcia, estamos viviendo un
resurgimiento de la ndutica tradicional y clasica de la vela latina con fines culturales
y deportivos, aunando una de las flotas mas importantes de Europa y de toda la
peninsula ibérica.

Se trata por tanto, la vela latina de un aparejo muy extendido a lo largo y ancho
de todo el mar Mediterraneo, también se puede encontrar en la zona de la ribera
y delta del Nilo, Mar Rojo, Golfo Pérsico, y en alguno puntos de Africa como
Mozambique y muy particularmente en las Islas Canarias, ademas del resto de
la geografia nacional. Se puede encontrar este tipo de aparejos diseminados por
toda la costa desde Galicia, Portugal, en la costa andaluza sobre todo en Malagay
ya con la mayor concentracion en Cartagena, Mar Menor, Torrevieja, la Albufera
valenciana, delta del Ebro, Cala Gamba en Mallorca, y las otras Islas Baleares, asi
como en la costa catalana, donde diversas asociaciones culturales de pueblos
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GEOGRAFIA DE LA LIBURNIA
© ZONA DE ORIGEN

@ PRESENCIA DOCUMENTADA
A POSIBLE LOCALIZACION

1.2 Inscripcidn en piedra de una nave romana a vela cuadra, se observa la vela triangular superior conocida como “supparum”.

1.3. Mapa de la posible presencia de la liburna en la cuenca mediterranea. (Julio Mas)

costeros, han recuperado varias de estas embarcaciones como Vilasar de Mar,
Matard y Roses.

El origen de vela latina hay quien dice que se pierde en la noche de los tiempos,
como frase corolaria de imprecision absoluta, sin embargo existen algunos autores
de consideracion, que iluminan este origen y sobre todo su evolucion hasta nuestros
dias, reveldndonos que sin lugar a dudas existen pruebas fehacientes y fisicas, como
grabados, mosaicos, monedas, ceramicas, pinturas y escritos que constatan que la
vela latina tiene un origen mediterraneo y greco-latino con mas de dos mil aiios de
antigliedad. Los autores de este libro defienden sin duda este origen.

Segun Julio Mas, en su libro “La Vela Latina, Un simbolo de la cultura mediterranea”,
desde el antiguo Egipto, la invasion de los Pueblos del Mar de las costas de Egipto y
Libia, hasta los Fenicios, el elemento de propulsion elemental siempre fue el remo,
salvo cuando habia viento a favor, situacion entonces en la que se utilizaba la vela
cuadra, la cual obtenia el movimiento aplicando el principio fisico de la conservacion
de la cantidad de movimiento, masa por velocidad igual a constante, principio por
el cual se conseguia trasmitir la velocidad de la masa de las particulas de aire en
movimiento al tejido de la vela, y esta a su vez a la embarcacion a través de la

1. INTRODUCCION 17



arboladura y jarcia. Es por tanto que durante toda la antigliedad del Mediterraneo
clasico no hay constancia que existiera ningun otro aparejo que fuera capaz de
cefir al viento, sdlo se navegaba a vela utilizando en viento favorable en rumbos
portantes.

El punto clave de la aparicion por primera vez de la vela latina en la historia del
Mare Nostrum, nos lo relata también Julio Mas en el mencionado libro, es el
Il siglo A.d.C. cuando los piratas liburnios, oriundos del territorio de lliria, zona
gue hoy en dia se conoce como Istria y Dalmacia, ya utilizaban unas naves
estrechas y alargadas con aparejos latinos capaces de orzar al viento y navegar
entre las islas aprovechando el régimen cambiante de vientos del Mar Adriatico,
estas embarcaciones eras conocidas como liburnas o liburnicas. Este pueblo de
navegantes liburnios fue sometido por el poder romano, y acto seguido estas
embarcaciones ligeras capaces de orzar al viento fueron tomadas y utilizadas por
los romanos.

Diversas son las fuentes histdricas, y autores que corroboran la existencia de la
vela latina en esta época por las representaciones de estas naves impulsadas a vela
latina denominadas “liburnae” por los romanos y ampliamente representadas
en monedas de Claudio y Domiciano. Estas embarcaciones fueron utilizadas en
la batalla de Farsalia donde César derroté a Pompeyo y en Actium contra los
egipcios donde Roma se haria con el control de todo del Mediterraneo.

En esta época las embarcaciones mayores de guerra eran impulsadas a remo,
y la capacidad de navegar mas rapido consistia en incrementar el nUmero de
remeros algo que era notable en la evolucion del nombre de las galeras, birreme,
trirreme, cuadrirreme y pentarreme, y se usaba la vela cuadra solamente cuando
habia viento a favor, mientras que la vela latina empezo siendo aparejo de las
liburnas, y de las embarcaciones menores, como las empleadas para los avisos
y de misiones de exploracidon. Conforme va pasando el tiempo, la vela latina va
adquiriendo mayor importancia y se va arbolando en embarcaciones cada vez de
mayor porte.

Una vez separado el imperio entre Oriente y Occidente, en el siglo V, el imperio
romano de Oriente, de marcada influencia helenistica, pone su capital en la
antigua colonia griega de Bizancio, para fundar Constantinopla, a partir de este
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1.4. Representacion de una
liburna segiin Monledn,
nave impulsada a vela
latina y remo del Il siglo a.C.

1.5. Cerdmica Bizantina
s. XII -XIll representando
un velero de época.

momento, es el Imperio Bizantino la potencia que desarrolla el aparejo latino
desde el siglo VII, segin comentan Brossard y Mas.

De esta época bizantina cabe senalar el Dromdn, cuyo significado en griego es
“corredor”, como nave de guerra protagonista, aparejada a remos y vela latina,
la cual es considerada antecesora de la galera moderna. La vela latina alcanzara
durante la dominacién bizantina una de sus etapas doradas.

A partir de los siglos VIl y VIII los ataques de los musulmanes y turcos empiezan
a ser constantes, es en este momento cuando la tecnologia de la vela latina pasa
a manos de estos. Tanto cristianos como musulmanes, navegan y guerrean a vela
latina por el mediterraneo. Es en esta época cuando en el mundo islamico se
generaliza el uso de la vela latina. Algunos autores sobre todo franceses aseguran
que el origen de la vela latina es arabe, pero nada mas lejos de la realidad, los
liburnos ya la venian navegando desde el siglo Il A. de C. Los arabes no hicieron
sino copiarlos.

Durante la edad media las flotas medievales, sobre todo en las cruzadas, son un
compendio de embarcaciones aparejadas a vela latina, que se mezclan con las
naves que vienen del norte de Europa, encontrandose cocas aparejadas a velas
cuadras, a velas latina y mixtas con vela cuadra en la mayor y latina en la mesana.

1. INTRODUCCION 19



1.6. La vela latina asemeja un tridngulo escaleno, en la actualidad siguen tomando esa figura geométrica
basica para su disefio, corte y fabricacidn. Cartagena afio 1924.

La evolucidn de la humanidad sigue su curso, con la era de los descubrimientos las
naos y carabelas son las naves protagonistas de dicha época, con estos aparejos
mixtos de velas cuadras y latinas, la carabela Nina llevd velas latinas en sus tres
mastiles hasta llegar a Canarias, donde fue aparejada al igual de la Pinta y la Santa
Maria con velas cuadras en la mayor y la cebadera, y latina en la mesana, para
aprovechar mejor los vientos portantes alisios para cruzar el Atlantico.

Aun asi, las galeras, estilizadas naves de remo aparejadas con velas latinas,
seguian siendo en el siglo XVI la unidad naval mas fiable y operativa de todo el
Mediterraneo. Es en la batalla de Lepanto cuando la Santa Liga se enfrenta al
turco para establecer el control cristiano el Mediterraneo. También en el siglo
XVI, cuando los espafioles circunnavegan por primera vez en la humanidad el
globo terrdqueo, la Unica nave de las cinco que zarparon que consiguidé terminar
el periplo, la Nao Victoria, llevaba una vela latina en su palo de mesana.

El siglo XVI y el siglo XVII Espaia deslumbra al mundo con una nave, que por su
disefio y capacidad, es Unica en todas las marinas de la época, el Galedn, nave
mercante artillada de la Corona espaiiola con la que se comercia, pero que ademas
va armada con piezas de artilleria e infantes para defender tanto a la carga, como
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1.7. Pintura representativa de la batalla de Lepanto.

los intereses del Imperio. Estos tan famosisimos barcos seguian llevando en su
palo de mesana a modo de timdn de viento una vela latina.

Entrando en el siglo XVIII aparecen los navios de linea, que son barcos con
mayores potencias de fuego, que van evolucionando de uno, dos, tres y hasta
cuatro cubiertas artilladas. La Santisima Trinidad fue el mayor navio de linea de
todos los tiempos. La vela latina queda relegada ya desde la nao, la carraca, el
galedn y el navio a ser aparejo de mesana, siendo el resto de aparejos del barco
de vela cuadra o de evolucion. No es hasta 1753, que se realiza la botadura en
Cartagena el navio de linea Septentridn, con vela latina en la mesana y ese mismo
afio se bota la fragata Perla, ya con vela cangreja en la mesana.

Sin embargo este no fue el final de la vela latina en los barcos, ni de guerra,
ni mercantes. En 1750 se inician las primeras construcciones del Arsenal de
Cartagena con la serie de jabeques, disefo del ingeniero de marina Jorge Juan.
El jabeque es una embarcacidon de mediano porte, mas pequefio que la galera
y que evoluciona directamente de ésta, la diferencia con la galera es que el
jabeque no disponia de remos como elemento principal, sino como propulsién
auxiliar. Era esta una embarcacidon que aparejaba tres velas latina en mesana,
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1.8. Embarcaciones de pesca y cabotaje a vela latina amarradas en el puerto de Cartagena. Ao 1909.

mayor y trinqueta. Se trataba de un diseno exclusivo la zona del Sureste Espafiol,
cuyo unico fin era el de aliviar la presion de la incursiones de berberiscos en la
peninsula ibérica. En esta época campaban a sus anchas los piratas y el turco
potenciaba sus flotas. En el Puerto de Argel consolidaban las capturas de sus
razias marineras, que consistian en los materiales de la carga y las tripulaciones.
Estas eran apresadas y llevadas a Argel para luego pedir rescate a los espafoles.

Tal fue la envergadura de la pirateria en esa época, que hasta se fundaron 6rdenes
religiosas para mediar en el pago de dichos rescates, porque los navegantes y
pasajeros que surcaban el mediterraneo, iban y venian en rutas de cabotaje, entre
los dominios espafoles a las islas del mediterraneo y a Génova y otros puertos de
nuestros dominios, transportando a los ilustres y sus familias, cargas y riquezas.

En Argel estuvieron presos Cervantes e insignes Capitanes de la Armada y de
la Santa Liga, y de Argel fueron rescatados a cambio de dinero, ya que era un
negocio floreciente y bien retribuido, se cuidaban de mantenerlo activo.

Uno de los piratas mas famosos que arbolaba velas latinas fue Murat Rais,
conocido como Morato Arrdez, este llegd a ser Gobernador de Argel, y mano
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LAUD 1.9. Grafico de la génesis evolutiva del laud segun Julio Mas.

derecha del Sultan de Estambul. Hizo incursiones por toda la costa levantina y
dicen que se escondia en la Isla Grosa y en los bosques de la barra que ahora
es La Manga del Mar Menor. También se comenta que el Rey de Espafia mando
arrasar estos bosques costeros, de Sabinas y pinos mediterraneos para evitar
gue Morato se escondiera. Sus incursiones asaltaron todo el mediterraneo y
sus naves de aparejo latino de pequefio porte, las lanzaba sobre las galeras
en ataques sorpresa para desarbolarlas y apresarlas. Llegd a sitiar y tomar
Lanzarote.

La flota de Jabeques que se construian en Cartagena empezd a ser imprescindible
para para frenar las incursiones berberiscas, construyéndose la serie de jabeques
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para guerrear, y también existieron en su version mercante, como el del famoso
navegante Antonio Barcelo.

Del jabeque evolucionaron las embarcaciones menores, como el faluchoy el laud,
este Ultimo sera el protagonista de este libro.

El Falucho se convirtio en la tipica embarcacidn ligera para navegacion costera, se
construyeron numerosos faluchos en astilleros y atarazanas de todas las Playas de
levante y Sur de la Peninsula, en las Baleares e incluso en Portugal. No necesitaba
por su porte, astillero grande, y se ponia en quilla en la misma playa. De casco
alargado con palo mayor y mesana, botaldon a proa, vestia foque, mayor latina y
mesana y tenia entre 15y 20 metros de eslora.

Los faluchos de la Armada eran llamados Escampavias e iban artillados, y en
Cartagena tenian esencia propia, existiendo un modelo de falucho cartagenero.
También en Torrevieja se construyeron muchos de estos faluchos, también
conocidos como “lasticos”, se dedicaban al cabotaje, y en muchas ocasiones al
contrabando.

Finalmente la vela latina se fue aparejando en embarcaciones cada vez menores
y de un solo palo, y se fue limitando su uso a labores de pesca y correo, conocidos
como laudes.

Julio Mas dibuja la génesis de este con un imprescindible grafico que adjuntamos
(fig. 1.9).
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CAPITULO 2

EL MEDIO Y NUESTRO ENTORNO

Dos Mares. Bahias de Cartagena y Cabo de Palos.
El Mar Menor.

Ya nadie es ajeno al interés que suscitan los ecosistemas y los recursos
naturales de nuestro entorno y la conciencia social al respecto, va
aumentando en numero y en profundidad, afortunadamente para
todos.

La Peninsula ibérica es una auténtica joya repleta de valores y de
ejemplos de lo que significa un espacio de transicion, un ecotono,
donde los componentes ecoldgicos estdn en continua tensién vy
evolucion.

Este espacio entre dos continentes, separados por apenas unas millas
de Mar, nos ha marcado con la fortuna, ha sido un regalo de los dioses,
ya que, desde el punto de vista sistémico, es donde se produce el mayor
intercambio de energia, lamaximazonadeinteraccidn entre ecosistemas
limitrofes. Es por eso por lo que estos limites son considerados las zonas
de mayor riqueza e interés bioldgico.

La deriva continental ademas en su evolucién nos dejo un pasillo que
unia el Rif africano con toda la cordillera bética y subbética, llamado
pasillo Bético-Rifefio, que unié el Norte de Africa con las provincias
de Malaga, Almeria, Murcia, Alicante, Islas Baleares y hasta Marsella.

La Comunidad Autonoma de Murcia es tan afortunada y tan variada,
gue representa paisajes tan variopintos como los de las Sierras del
Noroeste de Moratalla, con sus arroyos habitados por nutrias, sus

2.1. Cala Dorada, parque natural de Calblanque.
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encinas milenarias, el Sabinar con sus bosques de sabinas, los robles del Servalejo,
los badlands de los campos de Albudeite y su entorno, los vifiedos del altiplano,
los campos de Cieza y Cartagena, los ecosistemas marinos de Aguilas y Mazarrén,
la reserva de Cabo de Palos e Islas Hormigas, con uno de los mejores buceos del
mundo, y como no, la laguna costera mds importante y singular de Europa: El Mar
Menor.

Asi es gue somos los unicos que, bafiados por dos mares, elegimos donde pega
mejor el viento para arbolar y salir a navegar.

LA BAHIA DE CARTAGENA

Es esta bahia un puerto natural orientado al sur que dota de un gran resguardo a
la ciudad de las cinco colinas, quizas el mejor del mediterraneo meridional, pues se
encuentra acogido y flanqueado los montes que lo abrigan de los vientos.

Este espacio cerraba un estero conocido como Mar de Mandarache, un mar interior
que se deseco para construir el asentamiento del ensanche de la ciudad.

El puerto se abre al mediterraneo entre los Montes de San Julidn y Galeras con
una amplia bocana orientada al Sur, que se abre también a los rumbos de Sureste
y Suroeste, dejando un espacio de guarda navegable e ideal para el transito de
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2.2. Mapa de Cartagena y su bahia.
2.3. Vista aérea del sistema Bético-Rifefio.

2.4. Islas Mayor y de La Perdiguera. Mar Menor.

las naves, como bien denota la antigliedad del uso de su puerto por culturas
milenarias.

La arribada desde Cabo de Palos se hacia por el paso llamado Boca Chica, entre
la Isla de Escombreras y la Punta de Aguilones, que hoy ya no existe al cerrarse
de forma artificial con la moderna darsena de Escombreras. Acto seguido
encontramos Cala Cortina y la bateria de Santa Ana. Nada mas pasar el Faro de
la Curra se divisa la imponente muralla del mar, y custodiada bajo el castillo de
los moros la rada de Santa Lucia, hogar de los pescadores que tanta importancia
tienen en este libro, y después ya el puerto en si, campo de regatas legitimo de
los botes de vela latina de 21 palmos.

Buscando la salida al mar por el poniente, nos encontramos con otra darsena
donde se encuentra el Arsenal militar, la Factoria Naval de Navantia, el muelle
del Carbodn, la ensenada del espalmador, los tuneles submarinos tras el muelle
de amarre y los pantalanes del Club Nautico El Chalet, después se encuentra el
Fuerte de Navidad con su faro rojo en el espigdn de Navidad, saliendo a mar
abierto y la costa acantilada que termina en la Punta de la Podadera.

Mientras que el viento de Lebeche entra limpio por la bocana de Sur, el viento
de Levante entra por el Castillo de los Moros, que al venir atravesando el Campo
de Cartagena la masa de aire cercana a la superficie terrestre entra en contacto

2. EL MEDIO Y NUESTRO ENTORNO 29



con la orografia, edificaciones y menor medida con la vegetacidon haciendo que
éste sea un viento muy racheado. Los montes de la entrada de Cartagena al
estrechar en la columna de aire la entrada del puerto, hacen que el viento cuando
es de lebeche se acelere por efecto Venturi produciendo el viento denominado
bocanero que es siempre de intensidad un poco mayor a la del viento dominante.
Viento que es siempre aprovechado para hacer las regatas de vela latina que se
celebran dentro del puerto.

LA BAHIA DE CABO DE PALOS

El Cabo de Palos es el lugar geografico donde se encuentran los puntos cardinales,
donde el Este se encuentra con el Sur, bajo sus aguas se encuentra una de las
principales reservas marinas de Europa y uno de los diez mejores santuarios del
mundo para la practica del buceo deportivo.

Abierto al Mediterraneo, el Cabo de Palos supone la punta de la peninsula
ibérica mas expuesta a Berberia, su puerto, orientado al Sur, fue originariamente
tan sélo un refugio de pescadores escondido tras el rompeolas donde apenas
cabian algunas pocas decenas de embarcaciones, hasta que se hizo la ampliacion
excavando una llanura endorréica llamada el Raso, y obteniendo las dimensiones
y configuracidn del puerto en la actualidad.
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2.5. Faro y vistas de Cabo de Palos.
2.6. Playa de la Barra, Zeneta. Cabo de Palos.

2.7. Esplanada del raso antes de que se hiciera
el puerto de Cabo de Palos.

Recorriéndolas de Norte a Sur, y de Levante a poniente, sus calas y playas son:
playa de las Amoladeras, playa de Levante, la Gotera, La Galera, Cala Hierro, Cala
Tunez, la Puntica del Cabo, La Restinga, Cueva de Las Palomas, La Torta, Cala
Fria, el Escu, los Pajares de Fuera, La Piscina, los Pajares de Tierra, Cala Roja,
Zona del Clavo, Cala del Muerto, Cala del Clavo, Roca del Bautista, Cala Botella,
Punta del Cura, Cala Canoreno, Cala de las Melvas, Cala Lizén, Cala Canto Gordo,
Cala Avellan, La Barra, Zeneta, Cala Cabd, Cala Medina, Islotes Punchosos, Cala
Flores, el Arco de Los Reyes, Gurugu, Punta del Gato, Cala Cerrada, Punta del
Bolondo, Cala del Descargador, Islotes del Descargador, Cala del Chirrete, Cala
Reona y Los Saltos. Todos estos sistemas de acantilados, calas y pequefias radas,
proporcionan refugio a todas las especies que habitan en la reseva marina de
Cabo de Palos- Islas Hormigas. También constituyen un importante abrigo para
las embarcaciones ya que al tratarse de un cabo tan prominente, siempre ofrece
resguardo del Lebeche y del Levante en la parte al socaire que corresponda. La
bocana del puerto y sus alrededores son ideales para la practica de la vela en
casi todos los dias del afo teniendo un viento forano entre los dos componentes
del sur muy agradables para bolinar y si el lebeche y el levante son moderados,
propician dias de mar inolvidables.
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EL MAR MENOR

El Mar Menor es la laguna salada mas grande de toda Europa, con una extension
aproximada de 135 km2, tiene una distancia de este a oeste de 11 km en un sus
puntos mas alejados. Cerrada por una manga natural de arena que tiene una
distancia de norte a sur entre sus puntos mas distantes de 22 km, su profundidad
maxima de 6 metros se encuentra en la zona central, teniendo una profundidad
media de unos 4 metros. El Mar Menor esta salpicado ademas de un conjunto de
islas y montafas riberefas de origen volcanico, que ordenadas de mayor a menor
tamaio son la Isla del Bardn o Isla Mayor, la Perdiguera, la Rondella o Redonda y
el Sujeto, también existe en su interior una peninsula llamada la Isla del Ciervo,
y una baja con escollos naturales conocida como La Galera. En la parte exterior,
ya en el Mediterraneo, domina el conjunto de la Isla Grosa constituido por la Isla
Grosa y el Farallon. En la parte continental de poniente existe un monte conocido
como el Carmoli desde el cual, a modo de vigia se divisa todo el Mar Menor.

Existen varios vasos comunicantes entre el Mar Menory el Mar Mediterraneo que
de norte a sur son la encafiizadas, denominadas asi por un arte de pesca antiguo
en forma de laberintos con el que se atrapaba el pescado que se movia de uno
al otro lado del arte. Estas son |la encafiizada del Ventorrillo y la encafiizada de la
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2.8. Hippocampus guttulatus.
caballito del Mar Menor.

2.9. Vista aérea del Mar Menor y sus islas.

2.10. Pradera de Cymodocea nodosa.

Torre. Un poco mas al Sur se encuentra la gola de Veneziola, que son unos canales
artificiales que se prepararon para construir viviendas con acceso al canal nautico
gue existe en un interior. La gola de Veneziola esta preparada para conectarse con
el Mar Mediterraneo y en la actualidad esta cerrada por una esclusa de metal.
La conexidn principal entre ambos mares se encuentra el canal del Estacio, fue
una antigua encafizada de pesca y en la actualidad se trata de la principal via
de comunicacién ndutica, existe un puente levadizo que se abre 10 minutos las
horas pares desde las 8:00 de la mafiana a las 20:00 de la tarde.

En el Surdela Manga, existe otra gola antigua denominada la gola de Marchamalo,
a través de la cual se puede realizar un transito nautico muy limitado y de muy
poco calado, apenas 50 centimetros, estando casi en la cara de agua en algunos
puntos. Seriaideal ideal recuperar la batimetria que aparece en las cartas nauticas.

El Mar Menor en si, es un caladero natural donde se pesca todo el afio con
base en la Cofradia de Pescadores de Lo Pagan, especies de interés pesquero
como la dorada, la lubina, el mujol, la anguila o los langostinos. Existen ademas
poblaciones de Hippocampus Gutulatus, caballitos de mar, que se muestrean
para hacer un seguimiento del estado de sus poblaciones cada temporada ya que
estan en franca regresién. Cada verano el Mar Menor es testigo de la aparicion de
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cientos de miles de medusas de la especie Chotylorizha tuberculata, esto hace que
se tomen medidas durante el verano, calando un arte de proteccién que separa
a los bafistas de las medusas en las zonas designadas por los ayuntamientos
riberefios, este arte de proteccidon intermitente tiene una longitud total de 42
km. También limita la navegacion en su interior para salvaguardar a los bafiistas.

El Mar Menor permite la practica todo el afio de actividades nauticas como las
travesias a nado, el piragliismo, el remo, el ski acuatico, la moto nautica, siendo
el deporte estrella la vela ligera y la de crucero. Si entre todas las velas existe
una vela legitima del Mar Menor, es la vela latina, debido a la importante flota
de laudes que historicamente explotaban las pesquerias de la laguna. También
se desarrolla un buceo cientifico de muy marcado caracter ambiental para el
seguimiento y control de las medusas, caballitos de mar y demas especies de
interés ecoldgico asi como para la recuperacién y mantenimiento de la pradera
submarina, y del ecosistema bentdnico en general.

Los vientos dominantes en el Mar Menor son el levante y lebeche sobre todo
durante la primavera y el verano, siendo a partir del otofio cuando se empiezan a
meter los maestrales. El Levante en la zona de San Pedro, al tener un componente
norte se le denomina foraneo. También hay dias que amaneciendo de levante,
el dia empieza a calentar rolando el viento a sureste, jaloque, y a poniente con
el giro del Sol termina el dia con viento de Lebeche y de poniente. Todos estos
vientos vienen siendo aprovechados desde tiempos inmemoriales hasta nuestros
dias por la vela latina, para navegar y pescar disfrutando de este paraiso.

2.11. Caballito de mar y molino salinero.
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CAPITULO 3

MAS DE 150 ANOS DE REGATAS DE
VELA LATINA EN NUESTRAS AGUAS

Cronologia histdrica de la navegacion pesqueray
deportiva.

Esta historia comienza cronolégicamente en la época en que se
empezo6 a desarrollar una necesidad clara por la navegacion costera
en el desarrollo de las pesquerias y en los transportes de navegaciones
de cabotaje, y como consecuencia de esto, la preocupaciéon por la
efectividad y la rapidez de esas navegaciones.

Era primordial para los pescadores, asi como para los que usaban el
transporte maritimo de cualquier etiologia, el éxito de transportar
y vender antes los productos pesqueros obtenidos en las plazas de
lonja y asegurar asi la efectividad de sus labores y la prontitud con
que se efectuaban las singladuras. Como los mercados locales no
abastecian la demanda de determinados productos, también se
desarroll6 paralelamente el contrabando y la pilleria, como herederos
que somos de una larga tradicidon pirata y comercial.

Este principio de prisa competitiva, hace que todos aquellos que
usaban barcos, empezaran a plantearse la optimizacidén de sus naves
y aparejos para hacerlas mas rapidas y efectivas.

Nace asi la pasidon por competir, y da origen a las primeras manifes-
taciones de desafiar y apostar entre los botes de pesca y cabotaje que
surcaban nuestras aguas con “Velas Blancas” de aparejo Latino.

3.1. Laudes varados en el puerto de Cabo de Palos



Es menester distinguir claramente entre estas pruebas de hombres de mar, que
eran mas bien DESAFIOS y retos para arribar a las lonjas o bien para demostrar la
velocidad de sus botes en una practica mas parecida a lo que hoy seria un Match
Race (estas se lidiaban con unas normas discutidas en las tabernas del puerto, y
seguro que con suculentas apuestas de por medio), de las Regatas propiamente
dichas tienen que reunir estas condiciones:

1- Que haya un recorrido balizado (aunque sea por elementos naturales como
islas, cabos, bajios, faros, etc.) o balizas propiamente dichas.

N
1

Que haya un Comité Organizador.
3- Que haya un Juez del Evento

4

Que se entregue un premio previamente acordado.

Es asi como fijamos el criterio para establecer una cronologia minimamente veraz.

Resaltar que también se clasifican los periodos en dos etapas cronoldgicas bien
distinguidas, tanto como en el uso de distintas embarcaciones, como en las
caracteristicas de todo lo que conllevaron.
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3.2. Mapa costero 1786.
3.3. Puerto de Cartagena 1905.
3.4. El Muelle en 1902.

Un primer periodo antes de nuestra Guerra Civil (1850-1936), donde las
embarcaciones eran pesqueros y de cabotaje, con alguna excepcién de los que
eran hechos para regatear, laudes de 29 a 42 palmos.

Y otro periodo posterior hasta el dia de hoy (1939-2018), donde aparecieron los
botes de vela latina de 21 palmos de eslora, conocidos como 21 palmos o latino,
y un poco después y solapandose con ellos los llamados “Marconi” también
conocidos como los “Calas” de 21 palmos, porque sus nombres hacian alusion a
las Calas costeras de Cabo de Palos, donde se construyeron, que han llegado hasta
nuestros dias y mantenido en cierta medida la aficion, compartiendo espacio con
el resto de embarcaciones.

También se distinguen los escenarios donde trascurrieron la Regatas, ya que,
aunqgue fueran coetdneas, eran muy diferentes en la tipologia de los botes y
laudes y en toda su idiosincrasia.

Los campos de regata del Mar Menor difieren en todo de las bahias de
Cartagena y Cabo de Palos, y los laudes caracteristicos de la laguna, también
tienen sus peculiaridades en el uso pesquero y sus artes, asi como en su eslora
y clase.
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PRIMER PERIODO 1850-1936 BAHIA DE CARTAGENA y CABO
DE PALOS

En Cartagena, la primera referencia que hemos encontrado como regata de laides
de vela latina data de 1858, de ahi los mas de 150 anos de historia, desarrollada
en nuestro puerto para festejar el nacimiento del Principe de Asturias acontecido
el 28 de noviembre del afio anterior.

Segun los archivos de Regidon de Murcia digital:

“Las regatas en esta ciudad solian estar convocadas por el Ayuntamiento.
Conocemos su existencia desde 1877, aifio que se organizan durante los actos por
la visita de Alfonso XlI, si bien se especifica “acordadas en forma de costumbre”,
lo que indica que ya eran algo comun. Para los veranos de 1880, 1884, 1885 y
1886 con motivo de las fiestas se convocaban grandes regatas en el puerto. Son
las fiestas de la Virgen de la Asuncidn, en torno a la cual se realizaban también
cucanas maritimas y la poblacidn se arremolinaba en el muelle. En ciertos afios
se organizaban también carreras de caballos.”
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3.5. Navio de Isabel II.
3.6. Balneario de San Pedro del Mar.

3.7. Balneario de San Bernardo.

La bahia del puerto se cerrd en 1850 con la construccion de los dos rompeolas
que hoy conocemos, transformados en muelles, y se dragd el fondo de ésta para
aumentar su batimetria.

Se habian establecido algunas industrias por esas fechas, como la fabrica de cristal
(que permanecié abierta hasta 1955), la fabrica de desplatacién que separaba la
plata, procedente de la mineria cercana, de los otros materiales. Y se sucedian
avances sociales y de infraestructuras como la construccién del tranvia a vapor
Cartagena-La Unidn, y los tranvias de la ciudad “a sangre” con tiros de bestias,
que se sustituirian por eléctricos a partir del 1907.

En el ano 1862, el Puerto de Cartagena atraca el Navio de Isabel Il por primera vez
en el Arsenal, siendo el navio de mayor porte recibido hasta entonces.

En este contexto de modernizacion se construyeron a ambos lados de la bahia
del puerto dos Balnearios, uno en el levante detrds de la curra, practicamente
excavado al acantilado llamado Balneario de San Pedro del Mar, y otro al pie del
monte de galeras, llamado Balneario de San Bernardo, aunque popularmente
conocido como “el Chalet”.
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Para dar servicio a ambos se establecieron lineas de lanchas de vapor que ibany
venian desde la explanada del puerto a los balnearios, algunas famosas como la
Santa Margarita y el San Francisco. Esto animd mucho a la Sociedad Cartagenera
a vivir el puerto y sus bafios, con la discrecion que reclamaba la moral de la época,
y sustentd unos negocios de restauracion y servicios, ligados a dicha actividad
que fueron bien conocidos y estimados.

El lapso que abarca desde el afio 1858 hasta estas resefias de los archivos que
comienzan en 1877, puede ser debido a los convulsos aflos que vivia nuestro
pais por esas fechas y que acabaron desembocando en la guerra Cantonal que
afectd sobremanera a toda la Regién de Murcia y especialmente a la Ciudad de
Cartagena y los escenarios donde se desarrollaban estas celebraciones.

Nadie pensaba en Regatas, sino mas bien en supervivencias y suefios de
independencia que, a diferencia de los que acontecen hoy en dia por otros lares
de nuestra geografia, si llegaron a colmarse de efectivisimo y realidad hasta las
Ultimas consecuencias.

Es en julio de 1887, cuando encontramos la siguiente resefia, pasados los afios
post cantonales y sus respectivas miserias, que, con motivo de la visita de la
escuadra inglesa del Mediterraneo, se organizaron también regatas de botes,
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3.8. Vistas del puerto desde el balneario.
3.6. Portal de la feria de Cartagena.

3.7. Botadura del submarino Peral.

como competicidn con los tripulantes de los buques comandados por el duque
de Edimburgo que se fondearon en nuestra bahia.

Al afio siguiente fueron los pescadores de Santa Lucia quienes convocaron regatas
a velay remo para conmemorar a su patrona durante el mes de mayo. Las de vela
se las adjudico el “arriesgado e intrépido marinero Salvador Milelire”.

El dia 8 de septiembre de 1888 se produce un acontecimiento especial para
la ciudad, la botadura del submarino de Isaac Peral. Primera nave de metal
construida en Espafa.

Para la feria de agosto de 1889, el Ayuntamiento como era habitual, organizd
diversas regatas en las que competieron canoas y botes de guerra, embarcaciones
y botes mercantes, asi como lanchas de vapor y barcos de pesca de lista 32 y 48,
con aparejo latino.

Para 1891 en estas regatas de feria de agosto, convocandolas para los dias 5 y
6, competian embarcaciones vela latina de 32 y 42 [ista. Teniendo conocimiento
de estas también para los afios 1894, 1895 y 1897, coincidiendo en el horario
de la convocatoria las cinco y media de la tarde, cosa que curiosamente se ha
conservado hasta nuestros dias.
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Y entonces llegaron mas episodios bélicos. Los territorios de ultramar eran
ansiados por las potencias emergentes y la capacidad defensiva en la lontananza
menguaba por la desidia de los gobiernos patrios, que no por la valentia y la
heroicidad de sus hombres alli destacados.

Filipinasy Cuba, Cubay Filipinas ... cuantas habaneras cantadas, mas bien lloradas,
y cuantos murcianos, Torrevejenses, Cartageneros y levantinos en general,
marineria de guerra, pescadores de las levas, y seforitos, las afioraron.... “mas se
perdié en Cuba “

En los anos de la postguerra colonial de 1898, la Ciudad de Cartagena contaba
con una poblacién de 41.315 habitantes, superior incluso a la de la ciudad de
Murcia con 31.892 hab.

Las huellas que iban dejando las vicisitudes de la guerra, son mas evidentes en
Cartagena y mas después del desastre naval de Cavite (que tan bien representado
estd en nuestra ciudad portuaria con un precioso monumento), la ciudad va
acogiendo a los heridos de la contienda y se ve afectada por la crisis ultramarina
mas que otras ciudades espafolas, al ser el Puerto principal de la retaguardia
naval.
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_i. 3.8. Remeros de barcos de guerra.
3.9. Cabo de Palos, colonia veraniega.

3.10. Inauguracion héroes de Cavite y Cuba.

Tanto es asi que la Presidencia del Consejo de Ministros abrié una suscripcion
nacional voluntaria, creando una Junta Central para reunir posibles y hacer
llegar el dinero y los donativos, que eran en especie, a los lugares mas afec-
tados.

Cartagena no fue una excepcién y en ella se desarrollaron actos de apoyo a la
recogida de fondos en favor de la causa nacional, como corridas de toros, obras
de teatro y zarzuela (una muy famosa fue “pan y toros” del maestro Barbieri) y
competiciones varias entre las que, consideramos, se encuentran las renovadas
regatas de latinos de Cartagena con premios en metalico. Aqui en lugar de Pany
toros, era mas propio “Michirones, botella de vino y regatas”.

La sociedad murciana y la cartagenera en particular se vuelca en esos afios
en apoyo de sus dolidos hijos, y se inicia una nueva etapa de gloria con un
voluntarismo enorme y una capacidad asociativa muy empatica con lo ocurrido,
compasiva y deseosa de pasar pagina y escribir una nueva historia de grandeza
a la espafola.

En 1900 Cabo de Palos era una colonia veraniega, que permanecia vacia y
practicamente deshabitada el resto del ano. Para animar el lugar, algunas familias
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adineradas procedentes de La Unidn, como los Celdran, organizaban Regatas en
los periodos vacacionales coincidiendo cuando iban a sus casas estivales, como
Navidades y Semana Santa.

Se tienen referencias orales de las llamadas “Regatas de Nochebuena” para
los botes latinos, en 1914 hay referencias a una de estas regatas que fue muy
disputada.

En 1905 en el barrio de Santa Lucia, se tiene constancia de enfrentamientos entre
patrones de botes de pesca de vela latina, que acababan en desafios con sus
correspondientes apuestas de tipo econédmico y la sempiterna botella de vino
al ganador. Ese afo vencieron los desafios Pedro Paredes y Francisco Garcia, y
el triunfador de las regatas de la feria de agosto fue Diego Cervantes, segun los
diarios de la época.

El ayuntamiento de Cartagena, en abril de 1904 habia aprobado un proyecto
de construccion de un espigén para proteger a las embarcaciones de recreo y
pequeiios botes, este rompeolas se construyd entre 1905y 1912, y al amparo de
estey en este lugar, conocido hoy como la Darsena de botes, acabaria instaldndose
el Club de Regatas.
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3.11. Muelle del paseo.
3.12. Muralla del mar 1902.

3.13. Darsena de botes.

Es en septiembre de 1905 cuando los aficionados a las actividades sociales
relacionadas con el marse relinen para constituir el Club de Regatas, convocandose
en la Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais.

La presidencia de estas reuniones la llevaba a cabo José Cisneros; el vicepresidente
era Emilio Torres, y destacaba entre los vocales José Moncada Moreno, que era
procurador y periodista ademds de presidente de la Sociedad de Pescadores
entre otros cargos. Este personaje llegd a ser muy importante para la consecucion
de las primeras regatas y su difusidon y conocimiento a través de sus relatos en
prensa, para diarios de la época que dieron relevancia a las mismas, como “El
Mediterraneo” y “El Eco de Cartagena”.

En abril de 1906 visitaba Alfonso XlllI la ciudad de Cartagena, los socios del
club decidieron escoltar el barco real para impresionar al monarca con cuatro
embarcaciones, desde el muelle hasta su barco, el Giralda. Al desembarcar le
propusieron la Presidencia de Honor del Club recién formado y el Rey aceptaba
dicha propuesta por su vinculacion afectiva a la ciudad de Cartagenay al deporte
de la vela que practicaba con asiduidad, como han hecho otros tantos monarcas
espanoles.
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Asies como el recién formado y modesto club pasaba a ser el Real Club de Regatas
de Cartagena.

Esta circunstancia marcaria el destino del club de forma muy positiva, para los
desempefios deportivos y sociales del mismo y especialmente para la ciudad
de Cartagena, que fue visitada por estos motivos deportivos por distintas
personalidades y por la realeza.

A partir de ese afio y ya en 1907, en la reunidn de la Junta del Real Club se decide
sustituir al Ayuntamiento en la organizaciéon de las regatas. También acuerdan
pedir el ingreso en la Federacion de Club Nauticos y reformar el reglamento.

Claramente documentadas en periddicos de la época, como “El Porvenir” y
“El Noticiero”, se encuentran las Regatas realizadas al amparo del RCRC como
sustituto definitivo del ayuntamiento para estos menesteres.

Pero el club se halla en precario, ya que solo disponen de una instalacidon
provisional, en el extremo de poniente del embarcadero de Alfonso XllI, con dos
casetas de madera y una terraza, en un espacio ganado al mar. Por ello aprueban
la construccion de un edificio, con proyecto del joven arquitecto Mario Spottorno,
en dos plantas.
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3.14. Botes saliendo de la darsena.
3.15. Ambiente de regatas en el RCRC.
3.16. Visita de Alfonso XIII al RCRC.

El no disponer de la sede deseada no impide la celebracién de regatas de canots,
canoas y botes particulares, y botes de vela latina, siendo animadas por bandas
de musica como era ya costumbre.

En mayo de 1908 se tomaba una de las mas importantes decisiones del joven
Real Club. José M2 Arancibia presentaba el proyecto “Copa Real Club de Regatas
de Cartagena”, en la que participarian embarcaciones de Alicante, Valencia
y Barcelona. Convocandose para los dias 8 y 9 de agosto. Esta fue la llamada
“Semana Deportiva de Verano”. Donde la participacion fue de los laudes de pesca
gue hoy conocemos como 33-42 palmos y de algunas yolas y barcos de época.

Mientras tanto el club sigue funcionando y las regatas pasan a realizarse en el
rompeolas de la Curra (remo) y en el de Navidad (vela).

La copa aludida, dada su importancia, recibirda el nombre de “Levantina” siendo
realizado el trofeo en Alemania y pagado por el diputado José Maestre. Los
participantes recibirian una ayuda econdmica. También aportarian regalos, para
el resto de las regatas convocadas, personajes tan importantes como Angel Aznar,
Antonio Garcia Alix o Miguel Zapata Hernandez, gracias a la labor del presidente
de la entidad, Adalberto Spottorno.
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Otro paso importante de Real Club sera el incorporar a la mujer a las regatas; ya
en agosto de 1908 seran vistos varios canots tripulados por mujeres, recorriendo
la bahia de Cartagena. Dado el interés, se convocaran regatas femeninas para el 20
de septiembre de este afo, siendo las primeras celebradas oficialmente en Espaiia.

Este mismo verano de 1908 las regatas de latinos fueron de 3 millas de recorrido
y participaron los laudes:

“Tres hermanas” patroneado por Alonso Aguado, “San Antonio” (este barco era
de los pescadores de Portman) patroneado por Santiago Aguado,” Maria” por
Milelire, “Joven Raso” y “Joven Serafin” patroneado por Tello, “Joven Rosario” por
Fuentes, “Canario” por Jorquera, y “Edolia”. Resultd ganador el “Tres Hermanas”.

El afio de 1909 Antonio Manzanares Martinez, daba a conocer en prensa, el
avanzado proyecto de edificio que se iba a construir, con una planta de 20 por 30
metros de planta, segun el proyecto de Mario Spottorno y Sanz de Andino.

El sabado 14 de abril de 1912 tenia lugar la inauguracion del edificio del Real Club
de Regatas de Cartagena, con la solemnidad propia de estos actos de la burguesia
cartagenera, asistiendo las autoridades pertinentes y la representacién de la Casa
Real, terminando con una sonada y exclusiva fiesta. Era presidente este afio José
M2 de Arancibia.
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3.17. Regata en el puerto.

3.18. Imagen insdlita de bote en la bahia.

Dias después tenian lugar unas regatas de vela donde los regatistas cartageneros
se enfrentaban, en agosto de 1912, a los de Valencia, ganando estos con la
embarcaciéon “Raciona”.

Por otra parte, José Maestre Pérez donaba, de nuevo, la “Copa Levantina”, trofeo
que se llevo el bote “Aladroque”.

El presidente del club, en 1914, era el famoso diputado y director del Banco
de Cartagena Joaquin Paya, tras la renuncia de Arancibia ya que este, dejaba la
ciudad de Cartagena.

En abril de 1917 se realizaban reformas en el club que permitian, ademas, la
entrada a otros socios que nombrarian a su antiguo presidente, José M2 de
Arancibia como su representante ante la Federacion Espainola de Clubes Nauticos.

Las regatas, como venia siendo tradicional, estaban amenizadas por una banda
de musica. En este caso seria la de Infanteria de Sevilla, dirigida por Benlloch.

En agosto tuvieron lugar unas interesantes regatas a vela, con participacién de
embarcaciones locales, de Torrevieja y Cabo de Palos, venciendo “Romanones”,
con Alfonso y Pedro Sanchez Meca a bordo. En balandros venceria “Arancibia”,
patroneado por Pedro Baleriola.
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3.19. Publico subido al faro
de Navidad siguiendo las regatas.

3.20. Laud Joven Vicenta

También aprecio otro Trofeo con el premio “Marques de Fuente el Sol”, Presidente
del Club.

En el 1918 y 1919 continuaron las convocatorias anuales de regatas de botes de
32y 42 |ista y comenzaron a afinar los Reglamentos y Especificaciones:

- Tenian que ser de mas de 7 metros de eslora los laudes latinos.
- Elrecorrido se fijaba en un triangulo de 2 millas de lado.
- Lasalida seria mediante un disparo.

- Los botes se mantendrian en la linea usando los remos y con las velas
aferradas o arriadas.

- El primer premio seria de 50 pesetas y el segundo de 25 pesetas.
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- Lasaliday la llegada vendria determinada por “la enfilacion de un mastil
colocado en el extremo del malecdn de Navidad y la boya mas proxima a
levante de este”.

Terminaba la temporada con las clasicas regatas a remo de los botes de marina.

En 1921 la regata a vela, de nueve millas, la volvia a ganar la embarcacion “Josefa
Bueno”, de Torrevieja, participando en la prueba representantes de San Javier,
Los Alcdzares, Aguilas y Cartagena.

Un nuevo repunte experimenta las regatas a velay remo en el aino 1922, gracias al
siempre presente José Moncada, secretario del Club y Manuel Carreras, Capitan.
Este afo, ademas, se volvian a celebrar las regatas femeninas aremo, (sin convocar
desde 1908) y unas extraordinarias “Regatas de Navidad”. En vela el “Once de
mayo”, procedente de Los Alcazares, llegd a sacar una hora a “Romanones” y
“San Gabriel”.

Otras regatas celebradas seran las de siempre: plegables de submarinos,
chinchorros de guerra, botes de guerra, amenizadas por la banda de musica del
Regimiento de Infanteria de Sevilla.

Un nuevo cambio se producia en la Junta en 1923. Presidente: Juan Antonio
Carrion, siendo su vicepresidente José A. Sdnchez Arias y Capitdn Francisco
Portela. Este aino se celebraron regatas a vela, remo y motor.

Era tal el éxito que iban alcanzando las regatas, con su musica y ambiente festivo
que en este afio se empezaron a fletar servicios de Lanchas para llevar al Jurado,
Autoridades y familiares al rompeolas de Navidad y se comenta en la prensa
gue mas de la mitad de la poblacion de Cartagena, bajaba hasta el Puerto para
contemplar el espectaculo.

Ese afo vinieron embarcaciones de la provincia maritima de Alicante y los Premios
fueron donados por los Diputados en Cortes D. José Maestre Zapata y D. Miguel
Rodriguez Valdés.

En vela triunfaban José Maestre Zapata, Eduardo Espin, Diego Espinosa y Angel
Espinosa.
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En 1929 siendo 22 comandante D. Benito Chereguini, las regatas contaron con
la participacidon de las embarcaciones Paquito, San Francisco, Hacha, Tres Ocho,
Sorpresa, San Antonio y Kanguro. Gané el San Antonio con su correspondiente
premio de 50 pesetas, seguido del Sorpresa con 25 pesetas. Y D. Benito patrocind
la siguiente regata de Chinchorros de torpederas y submarinos, participando los
botes de la Torpedera 5, submarinos B-3 y B-4 y Cadarso.

En 1931 en aguas del Puerto y saliendo de Santa Lucia, nos relata el diario “El
Porvenir” que hubo una gran regata de 42 palmos, el Campeonato de Cartagena,
donde hizo su primera salida a la mar el “14 de Abril” de Vicente Maspons,
guardando con esmero el secreto de sus lineas hasta esa primera prueba y
bautismo de mar del laud. Ese dia compitid con el “12 de Agosto” de Pinto, el “11
de Mayo” campedn de esas aguas, y el “Joven Vicenta” que segun comenta el
diario, ha sido construido por el operario de la Constructora Naval (Bazan), Ginés
Montalbdn, robando horas de descanso a su trabajo y obteniendo un bote de
bonitas lineas y buena maniobrabilidad en las viradas.

Ese afo el Gobierno Provisional de la Republica no autorizo el premio en metalico
y no nos consta el resultado de dicho Campeonato.

En Cabo de Palos, también en los periodos estivales realizaban regatas de latinos,
y en 1933 se constituye la “Copa Cabo de Palos”, que para adjudicarsela habia que
ganarla 2 anos seguidos o 3 alternos. Ese afio de 1933 el ganador fue la embarcacion
“Cala Fria” de Felipe Navarro, seguido del “Concha” de Mariano Pérez”.

En 1934 vencio el “Iris” de Bautista Buigues construida por el maestro Ginés
Montalban.

La regata mas importante que se celebré en estas fechas, por el eco que nos ha
llegado de la misma, fue la Regata de Crucero de los laudes de 42 palmos de
Cartagena a Cabo de Palos del 19 de agosto de 1934 y dias sucesivos.

El 19 de agosto dan la salida de esta Regata desde la darsena de botes, para
comenzar una Regata costera de Cartagena a Cabo de Palos.

La Marina de guerra custodiod la Regata, siguiéndola desde la mar y comunicando
telegraficamente el devenir de esta a los jueces de tierra, que con unos pizarrones
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informaban al numeroso publico, instalado en los muelles, en la darsena y en los
balnearios para seguir el evento. Todo acompafado de sus respectivas bandas
de musica, y de las celebraciones de los seguidores avidos de saber como iba
aconteciendo la competicion y las apuestas.

La Regata costera de Cartagena a Cabo de Palos quedd como sigue:
12 “Primero de Agosto”, 22 “Joven Vicenta” a 545 “ 32 “Maspons” a 1h.55".
Lo que da idea de la lucha entre los dos primeros. La clasificacion final quedé:

12 “Joven Vicenta”, 22 “Primero de Agosto”, 32 “Maspons”.

PRIMER PERIODO 1850-1936 EL MAR MENOR

Muchosde los protagonistasdelosactos narrados, compartianlas competiciones
entre Cartagena, Cabo de Palos y el Mar Menor, ya que los mismos personajes,
solian pasar las vacaciones de verano entre las aguas ribereiias del Mar Menor,
en sus localidades de Los Nietos, San Pedro del Pinatar, Los Alcazares, Santiago
de la Ribera, y los aledafios de El Vivero en aguas marmenorenses de Cabo de
Palos.
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LOS GRANDES RIVALES

3.21. Primero de Agosto navegando.
3.22. Botadura del Primero de Agosto 1930.
3.23. Botadura de La Joven Vicenta 1931.

3.24. Joven Vicenta navegando.

Hoy en dia sigue siendo asi y los botes que navegan en temporada de primavera
en Cartagena, suelen recalar en las playas del Mar Menor por el verano.

También hay laides muy caracteristicos del Mar Menor, y que poseen una morfologia
singular, asociada a los diferentes usos y artes de pesca que concurren en sus aguas
de laguna interior, en contraposicion con las aguas mediterraneas abiertas.

Asi los Laudes tipicos de estas aguas, son los barcos de pesca por excelencia del
Mar Menor, son mas pequeios de eslora, parecidos a un falucho que ha perdido
el foque, aletas y mesana y solo conserva el palo mayor. Con unas formas mas
redondeadas en sus popas y salida de aguas, y con una morfologia que ha hecho
que establezcamos una Clase especifica para normalizarlos, estos botes son
mayoritariamente Laudes de 33 palmos.

Estos conviven con barquillas de popa redonda, bucetas de dos proas, botes de
popa espejo, y pantasanas.

Estos laudes de 33 palmos aguantaron mads que los 42 faenando en las pesquerias
clasicas: las pantasanas, el boliche, las chirreteras y las pesetas, las mamparras,
los palangres, las langostineras, los sardinales, las redes de atajo y los trasmalles,
las encaiizadas y las paranzas, y otras artes del Mar Menor, que Rodriguez de
Santa Maria estimé en mas de 700 artes.
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Sus incursiones fuera del Mar Menor, por todas las costas africanas no son un
mito, son una realidad que hoy en dia mas parece una leyenda.

Aunquelapoblacidnpesqueradenuestralagunahaidodecreciendonotablemente,
aun persiste una poblacién activa considerable y se conservan algunos de los
laudes en su estado original.

Otros se fueron motorizando a mitad del siglo XX abandonando la vela latina
por motores de combustion, construyendo bancadas en la sentina y pasando
sus cascos por el eje, y estos aun faenan en temporada, y a algunos de ellos les
hemos hecho el proceso inverso de desmotorizarlos para volver a navegar a la
vela e incorporarlos a las regatas de vela latina.

La cronologia de regatas para el Mar Menor estd documentada en menor medida
que la de Cartagenay Cabo de Palos, quizas porque Cartagena en esos afios cobré
vital importancia y su poblacién ademas de ser mas numerosa que incluso la de
la ciudad de Murcia, también gozé del privilegio de una mas sustentada industria
y un mas variado periodismo de sociedad.

En San Pedro del Pinatar y sus aguas adyacentes de lo Pagan de 1894 al 1896
empiezan a aparecer reseias en los diarios de las regatas de laudes.
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3.25. Regata de laudes en el Mar Menor.
3.26. Mapa Mar Menor S. XVIII.

3.27. Laudes navegando en el Mar Menor.

En 1906 encontramos la primera con resultados deportivos claros

Compitiendo los laudes “Falua” de Ramodn Servet, “Relampago” de Tomas
Martinez, “Trueno” de José Lépez y “Galgo” de Julian Lépez.

Al parecer también era costumbre, como en Cartagena, que las regatas se
ambientaran con la concurrencia de bandas de musica. Notorias las bandas de
Catral y Rojales, poblaciones aledafias.

En San Javier y sus playas en 1909 la Comision de fiestas también apuesta por las
regatas de laudes, siendo las mds concurridas las de 25 y 30 de julio, llevandose a
cabo en afos sucesivos también.

También compartian costumbre en 1911 de hacer coincidir en las fiestas Procesion,
Cucaias y Regatas. Famosa era la fiesta del 16 de Julio.

Un hito en esa parte del Mar Menor en 1918, fue la solicitud a las autoridades
por parte de D. José Maria Barnuevo de la construccion de un balneario y Club de
Regatas en la poblacion de Santiago de la Ribera, donde estaba su preciosa casa
modernista aun hoy reluciente junto a la iglesia, la Casa Barnuevo. A partir de ese
momento seria el Club recién creado el encargado de amenizar las fiestas y sus
consiguientes regatas.
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Desde 1844 por el 15 de agosto, se hacia una romeria en carros desde Murcia
y Cartagena hasta Los Alcazares para celebrar la Virgen de la Asuncién, en esa
época ese paraje era un descampado si habitar que se llamaba “los cerros”. En el
ano 1886 solo habia una casa, en 1879 ya habia 24 casas, a raiz de estas romerias
se empezd a asentar una poblacion mas o menos estable. Es en 1899 que se
construye el Balneario La Encarnacién por iniciativa del comerciante D. Alfonso
Carridén, y estructuraron el paseo maritimo él junto al Conde de Romanones y
unos anos mas tarde en 1905 el 11 de junio, también con Romanones promueven
la primera Regata con motivo de la inauguracion del balneario.

Travesia que iria desde el Balneario de su propiedad hasta la Isla Perdiguera,
propiedad del Conde de Romanones, ida y vuelta, esta primera edicidn la gané el
bote “Reldmpago”.

En septiembre del mismo afio se atendid otro desafio entre los botes “Trueno” y
”Galgo”

En 1907 Diego de Jodar arrienda el Balneario y hace una regata de celebracidn
con los botes:

“Relampago” de Tomas Martinez de S.P. del Pinatar
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3.28. Fiesta de la Virgen del Carmen.

3.29. Regata en Santiago de la Ribera.

o |
g 3.30. Encuentro de latinos en el Mar Menor.

“Trueno” de José Lépez de S.P. del Pinatar
“Galgo” de Julian Lépez de S.P. del Pinatar
“San José” de José Cano de San Javier
“Ginebra” de Juan Prado de San Javier

“Falia” de Manuel Salas de S.P. del Pinatar

El afo 1913 inaugura el Club Nautico de Los Alcazares estableciendo su sede en

el balneario haciéndose cargo desde entonces de la celebracidn de las regatas de
latinos venideras.

En 1914 tuvo lugar alli mismo un desafio entre el bote “Cuco” y el “11 de Mayo”
ganando este el campeonato del Mar Menor.

En 1921 el 21 de agosto compitieron laudes de 33 a 36 palmos, el vencedor fue
“Santa Eulalia” de José Martinez 22 el “Joven Eulalia” de José Martinez Garcia y

32 el “Virgen del Carmen” de Tomas Martinez, las tres embarcaciones eran de san
pedro del Pinatar.
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El 4 de septiembre los de mas de 40 palmos, estableciendo asi las dos clases que
hoy hemos recuperado. En todas las pruebas se entregaban premios de 100 a 130
pesetas. En esta participaron “12 de agosto”, “Joven Vicenta”, “12 de Diciembre”,
“14 de Abril”, y el “11 de mayo”.

En 1928 el dominio de las pruebas era ostentado por el bote “Trueno” patroneado
por Dionisio Cuenca al que apodaban el Almirante del Mar Menor, que se
destacaba por sus impresionantes velas de color rojo, el armador era Tomas
Maestre, seguido de “Bailadores” de San Pedro y “Plus Ultra”.

Ill

Maestre volvié a ganar en 1929 pero esta vez con el “11 de mayo” seguido de

“Romanones” y “12 de Agosto”.

En 1930 se disputan el Campeonato del Mar Menor el “11 de mayo” y el “12 de
Agosto”, curioso dato de la expectacidon de esta regata es que la Compafiia del
tranvia de vapor de Cartagena a la Unidn, establece viajes especiales hasta La
Unidn y las conexiones desde alli en automoviles hasta Los Alcazares.

Otros botes que participaron en esos afos treinta fueron: “Virgen de los Dolores”,
“San Agustin”, “Joven Angelita” de Andrés Castejon , “Islefio” y “Bacalao”.

VELAS BLANCAS



3.31. Balneario de la Encarnacién Los Alcazares.
3.32. Inauguracién Club Nautico Los Alcazares 1913.

3.33. Abordo del pesquero San Juan.

En Los Nietos todo comenzd en 1901 con el patrocinio del Balneario Santa Eloisa
cuyo propietario era Pedro Garcia Ros, aunque hasta 1919 no hay ninguna resefia
clara, fecha en que se constituye la Sociedad “Los amigos de la Playa” para la luz
eléctrica para ese verano, y al conseguirla celebran el evento el 14 de septiembre
con la 12 Regata para laudes de 30 a 33 palmos.

Se supone que esta misma sociedad estuvo realizando las Regatas hasta el
principio de la Guerra Civil, donde se paralizan todas las actividades ludicas y
deportivas casi en toda nuestra Comunidad.

SEGUNDO PERIODO 1939-1972 BAHIA DE CARTAGENA,
CABO DE PALOS Y MAR MENOR

En la década de los 40 acontecen nuevos hechos relacionados con las actividades
deportivas de Vela Latina en Cartagena y Cabo de Palos.

La dureza de la postguerra con escasez de materiales da un giro a la construccion
naval deportiva. Se aprovechan maderas sobrantes de botes obsoletos o para

3. MAS DE 150 ANOS DE REGATAS 63
DE VELA LATINA EN NUESTRAS AGUAS



desguace y se reconstruye con ellos los ya existentes, pero lo mas importante es
que los dos maestros carpinteros de ribera mas significativos, Pinto y Montalbdn,
deciden construir botes de 21 palmos, mas econdmicos que los de 33 y 42 y mas
competitivos, pues necesitan de menos materiales y menos mano de obra.

Nacen asi los botes de 21 palmos que tanto se disfrutan y que casi todos ellos
sobreviven y compiten en la actualidad.

Estos botes pequefios al ser mas transportables regateaban tanto en el
mediterraneo como en el Mar Menor, “a veces incluso se transportaban de
Cartagena a los Nietos en carros de burros, mientras los tripulantes viajaban en
el tren FEVE de Cartagena hasta el Llano del Beal y de alli caminando hasta el
Mar Menor, donde montaban sus campamentos usando las velas y tiendas de
campafa para dormir en la playa las visperas de las regatas “, comenta Javier, el
vocal de vela del Club Nautico Santa Lucia.

Las apuestas eran muy cuantiosas y se jugaban hasta la propiedad de los barcos.

En esta década de los 40, se encarga mayoritariamente de las regatas de vela
latina, la recién creada “Agrupacion Deportiva de Levante” de Santa Lucia que es
el germen del posterior Club Nautico de Santa Lucia, baluarte de los botes de 21
palmos en la actualidad.
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3.34. Puerto de Cabo de Palos.
3.35. Laud Navegando.
3.36. Muro de la Sal Cabo de Palos.

En 1948 esta Agrupacion organizd diversos eventos como la Copa del Exmo.
Capitan General, con banderin y premio en metalico:

12 ONDINA, 22 PINTO, 32 SOLO PARA HOMBRES, 42 DOS HERMANOS
También la Copa Cofradia de Pescadores:
19 JOELFI, 22 JOVEN MARI, 32SAN CRISTOBAL, 42 3 HERMANOS, 52 ESPUMA.

Como curiosidad decir que en esta regata se entregd un premio especial por
salir sin aparejos propios, sino de prestado al bote RAMON Y CARMEN, que
consistia en un busto de la Virgen del Carmen donada por el director de obras
del Puerto.

Dicen que cuando el PITIN Il dejé de ganar, Maestre enrabietado lo hundié a
cafionazos en la Puntica para que no navegara mas, y acto seguido construyo el
PITIN Il que aln navega y que ostenta un estupendo palmarés.

Por estas fechas de 1958 y toda la década de los sesenta, es Tomas Maestre quien
abandera las regatas de todas las clases, ganando ademas con su bote PITIN III, y
organizando el Campeonato de Mar Menor.

Tomas Maestre daba las salidas de las regatas desde su barco con un disparo de
pistola, que siempre vestia al cinto.
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En el ailo 1959 se realiza la | Semana Nautica del Mar Menor oficiada por Tte.
General Jefe de la Regidn Aérea de Levante, y el 1960 la segunda edicion de esta,
esta vez patrocinada por la Armada Espafola.

Estas semanas fueron muy importantes, pues son la base del espiritu que desde
la Federacion de Vela de la Regién de Murcia se esta implantando en la Vela
latina, es hacer integrador el deporte con todos los clubes y agentes sociales, y
distribuir las regatas en modo circuito, en eso, estas semanas fueron pioneras, ya
que en ellas participaron:

Club Nautico los Nietos, Instructivo de la Ribera, RCR Cartagena, Agrupacion de
Levante de Sta. Lucia, Club nautico de Lo Pagan y la Concha de los Alcazares.

1962 inaugura el XVII Campeonato local de vela latina, En este Campeonato
gand CALA, seguido de ROSAMAR, SOLO PARA HOMBRES, PINTO, JOSE MORENO,
SERVIOLA, SIGAME y PINACHO.

Es en estas fechas, que se emplean cada dia mas los botes MARCONIS, eran latinos
de 21 palmos muy estilizados que se estaban poniendo de moda, aparejados
con vela Marconi, y casi todos con nombres de Calas de Cabo de Palos, donde
se construian, por eso también se les conoce como los CALAS. Algunos de estos
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3.37. Bote Majumi en la playa de Los Nietos.
3.38. Boletin Club Nautico Los Nietos.

3.39. 1958 Vencedores regata vela latina Los Nietos.

aun navegan hoy y otros estan guardados o perdidos, el mds famoso el CALA
DEL PINO, que se encuentra en una finca de los Celdran a buen recaudo. Otros
fueron el TICO-TICO, JOALFI, PASOS LARGOS, EL TONTO, CALA DORADA (recién
restaurado y navegando en Cabo de Palos).

No hay muchas resefias respecto a estos afios, quizds porque se hacian campeo-
natos interclubes y regatas festivas puntuales como:

Corpus, Copa Santa Lucia, Virgen del Carmen, Trofeo Santiago.

No se seguia ningun criterio ni estaban amparados niorganizados por la Federacién
de vela, que no estaba establecida como tal. En estos afios el club mas activo era
el de Los Nietos.

El 31 de octubre de 1971 es la Reunién Nacional de presidentes de clubes nduticos
en Torrevieja y se abordan, entre otros, el tema de la vela latina, que al ser un
localismo muy particular, no genera quorum para actuaciones conjuntas.

En 1972 el Club de Sta. Lucia empieza a plastificar sus cascos de madera, para
abaratar los mantenimientos, técnica de conservacion que perdura hoy en dia.
Casi todos los botes de 21 estan plastificados en su obra viva, y muchos de los de
33y 42 también.
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3.40. Agrupacion deportiva Levante.

3.41. Tripulacién del bote
“Solo para hombres”.

Hoy en dia la flota de vela latina de botes de 21 palmos se concentra mayormente
en el Club Nautico Santa Lucia, club que desde el afio 1950 viene organizando
regatas de estas embarcaciones. El afio 1952 se funda el Club Nautico Los Nietos,
y también ya desde esa época este club organizd regatas de vela latina sobre
todo en el periodo estival, creandose entre ambos clubes una rivalidad que
perdura hasta nuestros dias. Histéricamente en el Puerto de Cabo de Palos se
han celebrado regatas desde los afios 10 del siglo XX, y es durante los afios 50,
60 y 70 que los Celdran navegan y regatean con sus botes de 21 palmos todos
los veranos desde el refugio de pescadores del Vivero en el Mar Menor, con la
creacion del Club Nautico Cabo de Palos en 2008, se recoge todo este legado y en
la actualidad con la nueva directiva del club se vuelve a posicionar Cabo de Palos
en el lugar histérico que se merece.
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I. COMUNIDAD AUTONOMA

3. OTRAS DISPOSICIONES

Consejo de Gobierno

792 Decreto n.° 7/2018, de 31 de enero, del Consejo de Gobierno
de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia, por el que
se declara bien de interés cultural inmaterial la Vela Latina y los
oficios y saberes relacionados con su practica.

La Direccion General de Bienes Culturales, por Resolucién de 21 de febrero
de 2017, inicié procedimiento de declaracion de bien de interés cultural inmaterial
a favor de Vela latina y los oficios y saberes relacionados con su practica. La
citada resolucién fue notificada a los interesados y publicada en el BORM numero 54,
de 7 de marzo de 2017.

De acuerdo con el articulo 16 de la Ley 4/2007, de 16 de marzo, de
Patrimonio Cultural de la Comunidad Auténoma de la Regidon de Murcia, se ha
concedido tramite de audiencia a los interesados, y la Escuela Técnica Superior
de Ingenieria Naval y Ocednica de la Universidad Politécnica de Cartagena vy la
Real Academia de Bellas Artes de Santa Maria de la Arrixaca han emitido informe
favorable, como instituciones consultivas de la Comunidad Auténoma.

En consecuencia, terminada la instrucciéon del procedimiento, la Consejeria
de Turismo, Cultura y Medio Ambiente considera que procede declarar bien de
interés cultural inmaterial la vela latina y los oficios y saberes relacionados con
su practica, de acuerdo con lo previsto en los articulos 2 y 3.2 de la Ley 4/2007.

En virtud de lo expuesto en el articulo 13.1 de la Ley 4/2007, de Patrimonio
Cultural de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, a propuesta del Consejero
de Turismo, Cultura y Medio Ambiente y previa deliberacion del Consejo de Gobierno de
la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia del dia 31 de enero de 2018

Dispongo:
Articulo anico.

Se declara bien de interés cultural inmaterial la vela latina y los oficios y
saberes relacionados con su practica, segun identificacion y justificacion que
constan en el anexo y documentacion que figura en su expediente.

Contra el presente decreto, que pone fin a la via administrativa, podra
interponerse, con caracter potestativo, recurso de reposicion ante el Consejo de
Gobierno de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia, dentro del plazo
de un mes a contar desde el dia siguiente a su notificacion o publicacion en el
BORM, conforme a los articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre,
de Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas o
directamente recurso contencioso-administrativo en el plazo de dos meses, ante
la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior de Justicia de Murcia,
de acuerdo con lo previsto en los articulos 10 y 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio,
reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Dado en Murcia, a 31 de enero de 2018.—El Presidente, Fernando Lopez Miras.—
El Consejero de Turismo, Cultura y Medio Ambiente, Javier Celdran Lorente.

NPE: A-080218-792




CAPITULO 4

LA DECLARACION DE BIEN
DE INTERES CULTURAL

Inventario de las embarcaciones soporte material
del Bien de Interés Cultural.

Después de mas de un siglo y medio de regatas de vela latina en la Regidn
de Murcia, no existia hasta el momento una normativa que protegiera, o
al menos definiera o asesorara, en la conservacion, uso y rehabilitacién
de estas embarcaciones patrimoniales.

En el afo 2005 se elabora el primer reglamento técnico de la clase de
21 palmos caracterizando esta clase como monotipo. Se constituye
la asamblea de armadores de 21 palmos y se nombra al secretario de
clase federativo, con el objetivo de seguir armonizando y conservando la
caracterizacion de los botes.

En cambio los laudes del Mar Menor siguen organizandose en regatas y
concentraciones culturales, aunque sus medidas son mas dispares que
las de los botes de 21 palmos, comparten una serie de caracteristicas que
hacen que puedan considerarse como una flota Unica. Como elemento
de clasificacion deportiva, se consideran dos categorias dos clases, la
clase 33 palmos, y la clase 42 palmos.

En 2016 se armoniza el reglamento técnico de 33 y 42 palmos de eslora,
y se realiza el trabajo de campo y expediente de incoaciéon de declaracion
de Bien de Interés Cultural, que sale adelante aprobado, al recibir informes
favorables de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria Naval y Oceanica 'y
de la Real Academia de Bellas Artes de Santa Maria de la Arrixaca.

4.1. Declaracion de bien de interés cultural inmaterial la Vela Latina
y los oficios y saberes relacionados con su practica. BORM 8 del 2 de 2018.



27 DE AGOSTO

Ne DE VELA: VLRM2101

ANO: 1949

CARPINTERO: Francisco Pinto

ASTILLERO: Puerto Piojo, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Hermanos Macian Lasén

CLUB: Club Nautico Cabo de Palos

(MAJUMI) Construido por Francisco Pinto Pomata, el 27 DE AGOSTO fue el segundo bote
de una serie de dos botes que construyd Pinto (PINTO y 27 DE AGOSTO). Actualmente
es propiedad de los hermanos Macian Lasén, hijos de Antonio Macidn Bobadilla, quien
transmitié a sus hijos desde muy pequenos la practica y la pasidén por la vela latina, fue
cedido a Antonio Maestre quien lo tuvo varias temporadas hasta el afio 2016 en el Club
Nautico Los Nietos participando en las regatas de los Nietos y la regata del vivero del Mar
Menor. Las temporadas 2017 y 2018 el bote ha estado en seco y actualmente se encuentra
en negociaciones con el Club Nautico Cabo de Palos para hacer escuela de vela latina y
regatear las proximas temporadas en la Copa Federacién de 21 Palmos. Luce obra viva color
blanco y obra muerta color negro.
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CLASE 21 PALMOS
EL ABUELO

N2 DE VELA: VLRM2102

ANO: 1932

CARPINTERO: Vicente Maspons
ASTILLERO: Los Alcazares
ARMADOR: Hermanos Angosto
CLUB: Club Nautico Santa Lucia

El Abuelo, (DOMINGUIN), (LA PAQUITA), es el 21 palmos mas antiguo de toda la flota, cons-
truido en el aino 1932 por el carpintero Vicente Maspons, quien también fuera su armador,
fue disefiado a partir de las lineas de agua del 14 de Abril (1931) como bote de 23 palmos,
el 14 de Abril era conocido como el “Maspons” y el Abuelo como el “Mamponico” o “Mas-
ponico” por su semejanza en menor tamafio, costd 4.000 pesetas de la época. Mas tarde
lo comprd un directivo de Peiarroya quien le puso el nombre de su esposa Paquita, el bote
guedod enterrado en la pirita varios afios en la Espafola del Zinc. El bote fue comprado por
la familia Llorca alrededor del aifio 1968 por Pedro Llorca, y de ahi que carifiosamente se le
haya puesto EL ABUELO a la embarcacién. Luce color gris perla la obra muerta y color blan-
co la obra viva. En la actualidad luce madera vista.
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ARRIBA ESPANA

N2 DE VELA: VLRM2103

ANO: 1978

CARPINTERO: Pedrin Pinto, sobrino de Pinto
ASTILLERO: Puerto Piojo, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Hermanos Macian Lasén

CLUB: Comisién Naval Regatas Armada Espafiola

(ALFONSON) El ARRIBA ESPANA fue construido por Pedro Pinto, sobrino de Francisco
Pinto Pomata para unos veraneantes del Club Nautico Dos Mares. En la actualidad es
propiedad de los hermanos Macian Lasén. De construccién aligerada tiene una vareta por
cada cuaderna. Estuvo cedido varias temporadas a Antonio Maestre en el Club Ndutico
Los Nietos, en 2011 fue preparado para escuela de verano realizando varias salidas de
escuela por el Mar Menor. En 2012 fue cedido a la Asociacién de Amigos de la Vela Latina
quien lo tuvo como bote escuela y participando en algunas regatas de la Carabela de Plata
del Club Nautico Santa Lucia, debido a su mal estado de conservacion el bote dejé de ser
navegable. En la actualidad se acaba de ceder el 16 de julio de 2018 a Vicente Martinez-
Esparza Alvargonzalez quien ha comenzado a restaurarlo y prepararlo para volver al circuito
de regatas de vela latina de 21 palmos. Luce color azul marino.
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CLASE 21 PALMOS
BIOMUR

Ne DE VELA: VLRM2104

ANO: 2002

CARPINTERO: Diego Fernandez Mateo
ASTILLERO: Aguilas

ARMADOR: José Maria Garcia-Carreiio Martinez
CLUB: Club Néautico Los Nietos

Construido en el afio 2002 por Diego Fernandez, el carpintero de Aguilas, por encargo de
su armador José Maria Garcia-Carrefio Martinez, fue el segundo bote de una serie de cin-
co construidos por el mismo carpintero, (Puerto Callao, Biomur, Malasombra, Patacha y
Tramontana), se bautizd este latino en honor al Buque Investigacién Oceanografica Murcia
del mismo armador, tomando como base la obra viva del FLECHA tuvo un disefio de Ultima
generacion que incluso fue probado y mejorado en el Canal de Experiencias Hidrodinamicas
de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria Naval y Oceanica de la Universidad Politécnica
de Madrid. Con un francobordo levemente superior al resto de la flota, el Biomur ha sido
un barco ganador desde sus inicios, siempre defendiendo el saber marinos del Club Nautico
Los Nietos, ha tenido patrones tan destacados como Juanma Barrionuevo. Estuvo muchos
anos en madera vista y en la actualidad luce color azul celeste.
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CALA

Ne DE VELA: VLRM2105

ANO: 1940

CARPINTERO: Nicolds Montalban

ASTILLERO: Sierra Techos Bajos, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Club Nautico Santa Lucia

CLUB: Club Néautico Santa Lucia

(ROSAMAR) Disefiado y construido en 1940 por Nicolds Montalbdn en la Carpinteria de la
Calle de los Vientos, es el primer bote de la flota de 21 palmos, se debe este nombre a que
era el nombre de la hija pequefia del carpintero, fue disefado siguiendo las lineas de agua
del 42 palmos Joven Vicenta de los mismos constructores en 1931. Fue patrocinado por la
Empresa Nacional Bazan para dotarlo de arboladura y ponerlo a punto teniendo momentos
de gloria con Bartolomé Carmona a la cafia. Fue vendido al Club Nautico Santa Lucia en el
ano 1958, desde ese momento se convierte en el bote insignia de este club. En el invierno
del afio 2015 el bote fue restaurado por Jacobo Costas en el Club Nautico Santa Lucia. En el
afio 2017 el bote se quedd sin tripulacién y actualmente se guarda en el almacén de botes
del Club Nautico Santa Lucia. Luce color blanco.
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CLASE 21 PALMOS
FLECHA

Ne DE VELA: VLRM2106

ANO: 1956

CARPINTERO: Juan Legones

ASTILLERO: Calle Trivifio, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: José Ginés Godmez Navarro

CLUB: Club Néautico Santa Lucia

Construido en el afio 1956 la carpinteria de la calle Trivifio del marinero barrio de Santa Lu-
cia en Cartagena, por el carpintero de ribera Juan Legones, y seguramente ayudado por su
hijo Pepe, carpintero del ramo de cascos del Arsenal de Cartagena, para su primer armador
Nandi Celdrdn, se trata del primer bote de la serie de tres botes de construyeron estos car-
pinteros (FLECHA, GITANO Y SERVIOLA). El FLECHA es uno de los botes mds competitivos de
la flota cartagenera de 21 palmos. Bote legitimo del Vivero, fue adquirido posteriormente
por el pescador José Ginés Gomez Navarro “El Gavira”, en la actualidad regatea por el Club
Ndutico Santa Lucia. Muchos otros botes posteriores han sido inspirados de las lineas de
aguas del Flecha, entre ellos el Puerto Callo y el Tramontana, o el Biomur y la Patacha. Des-
de la temporada 2017 luce los colores de la Provincia Maritima de Cartagena, cruz blanca
sobre fondo rojo.
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GAVIRA

Ne DE VELA: VLRM2107

ANO: 1995

CARPINTERO: Tarraga, “El Bobico”

ASTILLERO: Molino Chirrete, San Pedro Del Pinatar
ARMADOR: José Ginés Godmez Navarro

CLUB: Club Nautico Santa Lucia

El bote GAVIRA fue construido con las mismas plantillas que el bote PERLA NEGRA por los
carpinteros de ribera de San Pedro del Pinatar, Los Tarraga, por encargo del empresario
de la hosteleria Kuki Keller como trofeo del campedn de la Il ediciéon de la emblematica
Regata El Varadero en el ano 1995. Ganada la regata casualmente por su bote gemelo por
el bote PERLA NEGRA, la embarcacién pasdé a manos de su actual armador, el pescador
José Ginés Gémez Navarro “El Gavira”, quien lo cedié a Bibiano Lopez y a su mujer Carmen,
guienes regatean con sus hijos y amigos de la familia, siendo una de las tripulaciones mas
ejemplares y queridas de toda la flota. Temporada tras temporada participan en las regatas
de vela latina defendiendo el saber marinero del Club Ndutico Santa Lucia. Luce color verde
oscuro la obra viva y color blanco la obra muerta.
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CLASE 21 PALMOS
GITANO

Ne DE VELA: VLRM2108

ANO: 1957

CARPINTERO:

ASTILLERO: Calle Trivifio, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: José Montiel Molera

CLUB: Club Néautico Santa Lucia

El GITANO fue construido después que el FLECHA, por el mismo maestro Juan Legones,
ayudado por su hijo Pepe, en el afio 1957 para José Molina, conocido por su tienda de ropa
en la calle mayor de Cartagena, el GITANO supone la evolucién constructiva del Flecha, su
estructura aligerada original tiene una vareta por cada cuaderna colocada alternativamen-
te. En esa época el Gitano regateaba por el Club Nautico Los Nietos. Paso a manos de los
hermanos Celdran, primero a Quique y posteriormente a su hermano Francisco Celdran.
Durante muchas temporadas el bote fue patroneado por José Montiel padre, y posterior-
mente por José Montiel hijo, quien es su actual propietario. Entre finales de 2017 y comien-
zos de 2018 fue restaurado por el carpintero de ribera gallego Jacobo Costas en el almacén
del Club Nautico Santa Lucia. Luce color naranja la obra viva y color blanco la obra muerta.
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JOSE MORENO

Ne DE VELA: VLRM2109

ANO: 1951

CARPINTERO: Ginés Montalban

ASTILLERO: En los Jardinillos, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Pefia José Moreno

CLUB: Club Néautico Santa Lucia

El JOSE MORENO fue construido en la carpinteria de Los Jardinillos del marinero barrio
de Santa Lucia en Cartagena por el carpintero de ribera Ginés Montalban en torno al
afio 1951 para la pefia botera de su mismo nombre JOSE MORENO, lleva el nombre del
primer presidente del Club Ndutico Santa Lucia, quien fuera gran precursor de las regatas
de vela latina de 21 palmos en esta época. Fue el primero de una serie de tres botes que
se conservan en la actualidad construidos por este carpintero, JOSE MORENO, OLIMPO y
(SOLO PARA HOMBRES) MORRETE. Se trata de uno de los botes mas bonitos de la flota, fue
restaurado por Francisco Gonzdlez Meca. Hace varias temporadas que esta en seco y no
regatea, en la actualidad lo tiene guardado unos de los socios de la pefia, Joaquin Miras,
en una cochera de su propiedad del poblado de los Nietos Viejos. Luce color verde oscuro
metalizado y cubierta de madera.
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CLASE 21 PALMOS
LA ISLA

Ne DE VELA: VLRM2110

ANO: 1958

CARPINTERO: Ginés Montalban, hijo de Nicolas
ASTILLERO: Calle de Los Vientos, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Victor De Los Santos Moreno Oropesa
CLUB: Club Nautico Cabo de Palos

(ARANZAZU) Fue construido en la carpinteria de la calle de los Vientos del marinero barrio
de Santa Lucia por Ginés Montalban, Ginesin, hijo de Nicolds Montalbdn, en el afio 1958.
Construido, se usaron maderas del pais para su construccion, piezas y varetas de roble, cua-
dernas de olivera, tablazén de pino rojo y la clavazén de cobre. Fue el ultimo de los botes
de 21 palmos que construyeron los Montalban. Fue adquirido por una pefia de Santa Lucia
y posteriormente fue adquirido por Alfonso Gallego, quien le puso el nombre de LA ISLA.
Desde el afio 2012 lo sacé a la cafia Victor Moreno, canario asentado en la Regién de Mur-
cia, hasta la temporada 2014. En el aio 2016 es finalmente adquirido por Victor Moreno, en
la actualidad esta en busca de un patrocinador para volver al circuito. Luce color violeta en
la obra viva, bandera de Espafia en la linea de la flotacion y color blanco en la obra muerta.
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MALASOMBRA

N2 DE VELA: VLRM2111

ANO: 2002

CARPINTERO: Diego Ferndndez Mateo
ASTILLERO: Aguilas

ARMADOR: Clemente Hernandez Carmona
CLUB: Club Néautico Santa Lucia

(EXCALIBUR) El MALASOMBRA fue construido por el carpintero de Aguilas, Diego Fernandez,
oriundo de Alhucemas, en el aifio 2002 por encargo de Juanjo Hernandez el profesor, siguio
un disefio que tomd como base las lineas de agua del Pitin Ill, regateando por el Club
Ndutico Los Nietos, el barco no tuvo resultados destacados durante esta primera etapa,
llegando incluso a decirle al carpintero que el barco no andaba y no habia salido bueno.
En torno al afio 2010 el barco es adquirido por Clemente Hernandez Carmona, pasando a
formar parte de la flota del Club Ndutico San Lucia, formando una tripulacion con jévenes
del barrio marinero de Santa Lucia y de la Asociacidn de Amigos de la Vela Latina, gracias a
las ensefianzas de Francisco Montalbdn a la cafia, ponen el bote en marcha haciendo de él
un equipo imbatido durante 5 temporadas seguidas. Desde 2017 el bote no regatea debido
a un descanso que se ha tomado su armador. Luce color rojo y cintén color negro.

VELAS BLANCAS



CLASE 21 PALMOS
MIGUEL ANGEL

Ne DE VELA: VLRM2112

ANO: 1956

CARPINTERO: Cristobal “El Chepao”
ASTILLERO: Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Miguel Angel Celdran
CLUB: Club Nautico Santa Lucia

Construido por Cristébal “El Chepao” en el afio 1956 para Miguel Angel Celdran Vidal, es
el MIGUEL ANGEL por sus lineas uno de los botes mds bonitos de toda la flota, desde sus
origenes fue siempre un bote familiar al mando de Miguel Angel Celdran. En el encuentro
Cartagenero — Lanzarotefio, el Miguel Angel fue patroneado por los canarios que lo apa-
rejaron a la manera canaria para poder ir siempre la buena, y dieron buena cuenta de esa
técnica en las aguas de Cartagena. En las temporada 2008 Miguel Angel Celdran cedio el
bote a Victor Moreno Oropesa, un estudiante de Ingenieria Naval y Oceanica, quien formd
esa temporada un equipo universitario quien durd tres temporadas 2008, 2009 y 2010. En
la actualidad el bote ha sido cedié a José Coello de Sinergia, donde se va a iniciar un proceso
de restauracion y puesta a punto. Luce color blanco y cintones rojo Cartagena.
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MORRETE

Ne DE VELA: VLRM2113

ANO: 1953

CARPINTERO: Ginés Montalban

ASTILLERO: Calle de Los Vientos, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Narciso Blaya

CLUB: Club Nautico Santa Lucia

(SOLO PARA HOMBRES) (COLORAO) (LALOLES) (ESTIBADORES) (PELEGRINA) Fue construido
por Ginés Montalbdn en el afio 1953, con el nombre de SOLO PARA HOMBRES. El barco lo
acabo6 comprando Salvador Martinez el de las salazones de la Calle del Carmen, y como iba
pintado de rojo le apodaron EL COLORAO. Pasado el tiempo el barco se deterioré y Miguel
Angel Celdran se lo llevé a la Empresa Nacional Bazan en el afio 1994 donde fue reparado
completamente y renombrado PELEGRINA. El bote es entonces comprado en el afio 2005
por Narciso Blaya, vecino de Los Nietos, hijo del Morrete, y le pone al bote el nombre de
su padre, pescador del Mar Menor y afamado patréon de vela latina. Narciso Blaya saca el
bote a la caifa durante varias temporadas. Finalmente el bote es cedido a la Asociacidn
de Amigos de la Vela Latina, quienes al mando de Miguel Vivas Salvador quien lleva varias
temporadas haciendo escuela y participando activamente en las regatas por el Club Nautico
Dos Mares. Luce color rojo.

VELAS BLANCAS



CLASE 21 PALMOS
OLIMPO

N2 DE VELA: VLRM2114

ANO: 1952

CARPINTERO: Ginés Montalban

ASTILLERO: Calle de Los Vientos, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: José Montiel Molera

CLUB: Club Néautico Santa Lucia

Construido en los afios 50 por Ginés Montalban en la carpinteria de ribera de la calle de
Los Vientos del marinero barrio de Santa Lucia, originariamente se traté de un bote de
23 palmos que se aparejé con vela marconi. Fue posteriormente aparejado a vela latina y
acortado por la popa dos palmos para poder entrar dentro de la categoria de regatas de los
21 palmos. Posteriormente fue vendido a José Montiel hijo. El barco estuvo varios afios en
muy mal estado fuera del almacén del Club Nautico Santa Lucia hasta que fue restaurado
por encargo de su armador por los carpinteros Pepe el Guachana y Diego Fernandez, el ca-
lafate de Aguilas. En la actualidad el Olimpo regatea por el Club Nautico Santa Lucia gracias
a un grupo de entusiastas socios del club liderados por José Manuel Serna, vecino de Car-
tagena, que gracias al apoyo del club y los consejos del armador van obteniendo mejores
resultados cada dia. Luce color naranja.
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ONDINA

N2 DE VELA: VLRM2115

ANO: 1953

CARPINTERO: Antonio Martinez “El Aserrador”
ASTILLERO: Cuesta del Batel, Cartagena
ARMADOR: Familias Chumilla y Escrihuela
CLUB: Club Nautico Cabo de Palos

ONDINA significa ola pequefia, en aquella época era nombre que recibia un helado tipico
de verano en Los Nietos que consistia en una bola de mantecado helado con un chorrito
de licor 43 por encima. El Ondina fue construido en el afio 1953 por Antonio Martinez el
maestro aserrador, tio de Eugenio Martinez, quien tenia la serreria en la Cuesta del Batel.
Llegd a ser de Zamora uno de los socios de Licor 43 y de Chumilla, profesor del Instituto
Bastarreche. El barco estuvo mucho tiempo sin navegar y depositado en el varadero de la
cofradia de pescadores de Lo Pagan. Posteriormente fue utilizado como recurso didactico
en varias ediciones del curso de postgrado universitario “Navegacién Clasica en el Siglo
XX1” Universidad Politécnica de Cartagena. En la actualidad el barco esta siendo restaurado
por peticién de su armador por el carpintero de Aguilas, Diego Fernandez, todavia se estdn
ejecutando los trabajos de restauracion, el objetivo es que vuelva a navegar. Actualmente
esta en madera vista.

VELAS BLANCAS



CLASE 21 PALMOS
LA PATACHA

N2 DE VELA: VLRM2116

ANO: 2011

CARPINTERO: Diego Fernandez Mateo
ASTILLERO: Aguilas

ARMADOR: José Maria Garcia-Carreiio Martinez
CLUB: Club Néautico Los Nietos

LA PATACHA es propiedad del reconocido empresario cartagenero José Maria Garcia-Ca-
rrefio, fue construida en el afio 2011 por el carpintero de Aguilas, Diego Fernandez Mateo,
siguiendo exactamente el mismo disefio y plantillas que el BIOMUR. Al igual que su gemelo
es un barco disefiado a partir de las formas del FLECHA con un puntal levemente superior a
la media de la flota de botes de 21 palmos. Con menor palmarés debido a ser un bote mas
moderno, se trata igualmente de un barco muy rapido. Siempre ha regateado defendien-
do el saber marinero del Club Nautico Los Nietos participando activamente en las regatas
de la Carabela de Plata del Club Nautico Santa Lucia, ha tenido patrones siempre del Club
Ndautico Los Nietos del calibre de Carlos Caro y Pepe Soto. En la actualidad forma parte del
escuadrén de botes de 21 palmos del Club Nautico Los Nietos. Luce color verde oscuro.

4. LA DECLARACION DE BIEN 87
DE INTERES CULTURAL
INVENTARIO DE LA FLOTA



PERLA NEGRA

N2 DE VELA: VLRM2117

ANO: 1954

CARPINTERO: Tarraga “El Bobico”

ASTILLERO: Molino Chirrete, San Pedro Del Pinatar
ARMADOR: Francisco Gonzalez Meca

CLUB: Club Nautico Santa Lucia

Construido por los carpinteros de ribera de San Pedro del Pinatar, Los Tarraga, en el afio
1954 por encargo de José Maria Celdran, fue propiedad de él hasta el afio 1990. En ese
afio fue adquirido por Francisco Gonzdlez Meca, aunque la relacién de esta persona con el
bote ya era de antes, ya que en el afio 1985 acometid una gran restauracién del bote. Se
trata de uno de los botes mds bonitos, mejor cuidados y equipados de toda flota llegando a
contabilizarse un juego de 7 palos, de 14 perchas, asi como de innumerables velas, se trata
pues uno de los botes mas competitivos de la flota y muestra de esto es que no escatiman
en equipamiento. Ha ganado mds de 12 Carabelas de Plata del Club Nautico Santa Lucia.
En la actualidad lo saca Antonio Gonzalez a la caiia con sus hijos y amigos. Luce color negro
metalizado y cubierta en madera barnizada.

VELAS BLANCAS



CLASE 21 PALMOS
PINTO

Ne DE VELA: VLRM2118

ANO: 1943

CARPINTERO: Francisco Pinto

ASTILLERO: Puerto Piojo, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Eugenio Martinez

CLUB: Club Nautico Santa Lucia

El bote PINTO fue construido en 1943 por Francisco Pinto Pomata, se trata el PINTO de uno
de los botes mas antiguo de toda la flota de 21 palmos. Fue construido con los retales de
madera de la construccién del pailebote Paquito Vera que se finalizé en noviembre de 1942,
fue disefado siguiendo las lineas del PRIMERO DE AGOSTO, barco de 42 palmos construido
por Pinto en el afio 1930. El PINTO fue uno de los botes de 21 palmos que iniciaron en la
Cartagena de la postguerra civil espafiola la aficidon por las regatas de vela latina. Con el
paso de los afios el barco quedd arrumbado, hasta que Eugenio Martinez se hizo cargo de
él, lo restaurd y devolvid a las regatas patronedndolo por el Club Ndutico Santa Lucia. Luce
obra muerta color blanco con cintén rojo y obra viva color rojo.
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PITIN I

Ne DE VELA: VLRM2119

ANO: 1953

CARPINTERO: Tarraga “El Bobico”

ASTILLERO: Molino Chirrete, San Pedro Del Pinatar
ARMADOR: Club Nautico Los Nietos

CLUB: Club Nautico Los Nietos

El bote PITIN Il fue construido en el afio 1953 por Francisco Pinto Pomata por encargo de
Tomas Maestre, fue el tercer intento de conseguir un bote que fuera capaz de ganar todas
las regatas sin excepcién durante un mismo afio, y con el Pitin 11l lo consiguié. No tuvieron
tanta suerte el Pitin | y el Pintin Il, que acabd uno hundido por el armador y otro enterrado
en la playa. Después de conseguir semejante proeza Tomas Maestre vende el Bote al Club
Ndutico Los Nietos por el valor de 1 peseta. Desde ese momento se convierte en el bote
insignia de Los Nietos patroneado por Atanasio. En la temporada 2012 David Caro formé
un equipo muy exitoso gracias a los consejos de Paco Lobato y de Miguel Sdez hijo. En Ia
actualidad el bote que se ha deteriorado bastante se guarda en el Club Nautico Los Nietos.
Luce los colores del club verde oscuro obra viva y color blanco obra muerta.

VELAS BLANCAS



CLASE 21 PALMOS
POSEIDON

Ne DE VELA: VLRM2120

ANO: 1951

CARPINTERO: Cristébal “El Chepao”
ASTILLERO: Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Hermanos Macian Lasén
CLUB: Club Nautico Cabo de Palos

Construido en el afio 1949 por Cristébal “El Chepao”, fue la primera construccién de una se-
rie de dos botes, POSEIDON y MIGUEL ANGEL, propiedad de Salvador Cascales que el mis-
mo sacaba a la caia. Paso a la propiedad de los Celdrdn y posteriormente a la de Antonio
Macian Bobadilla, en la actualidad es propiedad sus hijos, los hermanos Macidn Lasén. En
el afio 2000, uno de los hermanos de la familia, Mario Macidn Lasén se hace cargo del bote
poniéndolo a punto y participando en las regatas y eventos del 75 aniversario del Club Nau-
tico Ibiza, representando al Club Ndutico Dos Mares. Durante varias temporadas formaron
una tripulacion compuesta por companeros de la Policia Local de Cartagena y del Servicio
Maritimo de la Guardia Civil. El bote tiene los emblemas de la Policia Local de Cartagena, en
la actualidad luce color azul la obra viva y color blanco la obra muerta.
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PUERTO CALLAO

Ne DE VELA: VLRM2121

ANO: 1998

CARPINTERO: Diego Fernandez Mateo
ASTILLERO: Aguilas

ARMADOR: José Ginés Godmez Navarro
CLUB: Club Nautico Santa Lucia

Construido en 1998 por Diego Fernandez Mateo, el carpintero de Aguilas, siguiendo las
lineas de agua del FLECHA, y por encargo de José Ginés Gémez Navarro “El Gavira”, el
PUERTO CALLAO es el primero de la serie de cinco botes que este carpintero ha construido
para armadores de la Regién de Murcia, recibe este nombre debido a que la mujer del
armador procede de la ciudad de Puerto Callao. El bote desde sus inicios fue sacado en
regatas por pescadores de Los Nietos. Posteriormente llegd a sacarlo a la cafia un par de
temporadas Carlos Caro durante su época en el Club Nautico Los Nietos. En la actualidad
los saca Joaquin Rodriguez Acosta, nieto de Cristdbal Acosta, Ultimo pescador del poblado
de pescadores de Escombreras. Ha cambiado varias veces de color, a veces pintado igual
barcos de regatas de alta competicidn, en la actualidad luce color negro la obra muerta y
color amarillo la obra viva.

VELAS BLANCAS



CLASE 21 PALMOS
SERVIOLA

N2 DE VELA: VLRM2122

ANO: 1958

CARPINTERO: Juan Legones

ASTILLERO: Calle Trivifio, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Pefia Serviola

CLUB: Club Nautico Santa Lucia

El SERVIOLA es el tercer bote de la serie que construyd Juan Legones junto a su hijo Pepe,
para el Real Club de Regatas de Cartagena en el afio 1958, es el bote mas ligero de toda la
flota, esto lo consiguid instalando dos varetas por cada cuaderna, durante la época del Real
Club de Regatas de Cartagena lo sacaban los Carmona, Angel con Silvestre y Mariano, co-
sechando innumerables victorias. El Real Club de Regatas de Cartagena lo vendi6 a la Peiia
del bote por 8.000 pesetas, y pasé entonces a regatear por el Club Nautico Santa Lucia. Del
SERVIOLA se dice que hay quien no quiere que salga de nuevo a la mar porque entonces
no tendria rival y lo ganaria todo. En la actualidad no esta en condiciones de navegar y se
encuentra al fondo del almacén del Club Ndutico Santa Lucia. Luce color blanco.
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SIGAME

N2 DE VELA: VLRM2123

ANO: 1959

CARPINTERO: Juan Mena “El Tallero”

ASTILLERO: Cabezo Chocolatero, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Juan José Valverde Sanchez

CLUB: Club Néautico Santa Lucia

Construido en el afio 1959 por Juan Mena el Maestro Tallero por encargo de Serafin de
la bodega el Pinacho, fue el Unico bote de 21 palmos construido por este carpintero.
Posteriormente pasé a manos de Pepe “El del Sigamé”, y en la actualidad es propiedad
de Juanjo Valderde Sanchez, que es ademas su patrén, quien saca el bote junto con sus
hermanos Mario y Sergio Valverde, otros miembros de la familia y amigos. En una regata
del Club Nautico Santa Lucia el barco avocd y se fue contra la costa al pie de la bateria de
Santa Ana, el barco destrozd un costado y tuvo que ser restaurado. En la actualidad es uno
de los botes mas activos de la flota. Participan tanto en la Carabela de Plata del Nautico de
Santa Lucia como en la Copa Federacién de Vela Latina 21 Palmos de la Federacién de Vela
de la Regidn de Murcia.

VELAS BLANCAS



CLASE 21 PALMOS
TAKA-TAK

Ne DE VELA: VLRM2124

ANO: 1952

CARPINTERO: Nicolds Montalban

ASTILLERO: Calle de Los Vientos, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Pefia Taka-Tak

CLUB: Club Néautico Santa Lucia

El TAKA-TAK fue construido en 1953 por Nicolds Montalban en su carpinteria de la calle de
Los Vientos del marinero barrio de Santa Lucia por encargo de Aurelio Ayala, fundador y
propietario de droguerias Ayala, debe su nombre a una linea de detergente de fabricacidn
propia que tenia ese mismo nombre, TAKA-TAK, En aquella época el barco regateaba por
el Club Nautico Los Nietos y su patréon era Atanasio. Posteriormente pasé a manos de una
pena de socios con el nombre del barco, y en esa época lo saco el Morrete con su mujer y
sus hijos cosechando innumerables triunfos. Posteriormente lo sacé Paco Calatayud, por-
tuario de profesion y maestro velero por aficion quien ha hecho numerosas velas para la
flota de los 21 palmos. Hace varias temporadas que no sale, en la actualidad esta en el
almacén del Club Nautico Santa Lucia. Luce color blanco y azul.
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TEMPORAL

N2 DE VELA: VLRM2125

ANO: 1950

CARPINTERO: Manuel Pinto, hijo de Pinto
ASTILLERO: Puerto Piojo, Santa Lucia, Cartagena
ARMADOR: Quique Celdran

CLUB: Club Nautico Santa Lucia

(JAYMAY) El TEMPORAL fue construido en Santa Lucia en el afio 1950 por Manuel Pinto, un
hijo del maestro Pinto para el mismo, y que sacaba de patrdn, fue el Unico bote construido
por el hijo de Francisco Pinto. Posteriormente pasé a manos de Quique Celdran quien lo
sacaba de patron, y acabd siendo propiedad de su hermano Paco Celdrdn. En los afos 90
lo sacé a la cafia Francisco Montiel “El Cuqui” hasta mediados de los afios 90, cuando lo
empezo a sacar Manolo Gonzdlez Meca hasta el afio 2014. Lucia color blanco la obra viva
y verde turquesa la obra muerta. A partir del afio 2014 lo coge a la cafia su sobrino Curro
Sanchez, quien dota al TEMPORAL de una renovada tripulacidon para emprender una nueva
etapa participando activamente en todas las regatas del Club Ndutico Santa Lucia. En la
actualidad luce color azul marino y cintén color rosa.

VELAS BLANCAS



CLASE 21 PALMOS
TRAMONTANA

N2 DE VELA: VLRM2126

ANO: 2015

CARPINTERO: Diego Fernandez Mateo
ASTILLERO: Aguilas

ARMADOR: Hermanos Yufera Acosta
CLUB: Club Néautico Santa Lucia

El Tramontana construido en el afio 2015 por Diego Fernandez Mateo, el carpintero de
Aguilas, por encargo de un pescador de Los Nietos, José Blaya, se trata del bote mas moder-
no de toda la flota de 21 palmos. Fue construido con las mismas plantillas que el PUERTO
CALLAO, que fueron trazadas a partir de las lineas de agua del FLECHA. Pas6 a manos de los
hermanos Cristébal y Paco Yufera Acosta, hijos de Curro Yufera y nietos de Cristébal Acosta,
quien fuera el ultimo de los pescadores del poblado de pescadores de Escombreras antes
de la construccion de la darsena industrial. En la actualidad lo sacan los hermanos Yufera
Acosta, con familia y amigos defendiendo el saber marinero del barrio y del Club Nautico de
Santa Lucia. En la actualidad luce colores blanco, azul y rojo, al igual que el barco de pesca
artesanal de su padre “El Curro”.

4. LA DECLARACION DE BIEN 97
DE INTERES CULTURAL
INVENTARIO DE LA FLOTA



ANA MARIA 1923

Ne DE VELA: VLRM3312

ESLORA: 36 PALMOS

ANO: 1923

ARMADOR: Isla del Barén

CLUB: Club Nautico Isla del Barén

Construida en 1923 por el carpintero de ribera maestro Francisco Pinto Pomata por encargo
de Felipe Navarro Morenés como regalo para su hija Ana Maria, la ANA MARIA ha sido
desde siempre un barco de la Isla del Bardn. Se conserva conforme a la tradicién de los
afios 20, asi como su trofeo de campedn de la regata inaugural del Club Nautico Los Nietos
en 1952. Patroneado normalmente por el veterano Carlos Navarro, o su sobrino Gonzalo
Quijano, es un barco muy veloz que no deja indiferente a sus rivales. Desde siempre han
participado en todos los eventos y regatas de vela latina del Mar Menor.

VELAS BLANCAS



CLASE 33 PALMOS
JOVEN JOSEFA 1965

Ne DE VELA: VLRM3302

ESLORA: 35 PALMOS

ANO: 1965

ARMADOR: Asociacion de Amigos de la Vela Latina
CLUB: Club N&utico La Puntica

Construida por los Tarraga en 1956 cerca del Molino Chirrete de San Pedro del Pinatar, la
JOVEN JOSEFA fue un barco de pesca desde sus origenes, mas redondo que los latdes de
vela puros. La JOVEN JOSEFA estuvo pescando en el Mar Menor hasta el afio 2005, afio
gue fue dado de baja de la pesca profesional y traspasada su propiedad a la Asociacién de
Amigos de la Vela Latina como barco de apoyo. En 2013 es desmontado su motor Barreiros,
y aparejado a vela latina. Desde 2014 participa activamente en todos los circuitos y eventos
de vela latina del Mar Menor. Desde el afio 2016 amarra en el fondeadero del Club Nautico
La Puntica en el norte del Mar Menor.
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SANTA EULALIA

Ne DE VELA: VLRM3301

ESLORA: 35 PALMOS

ANO: -

ARMADOR: Club Nautico La Puntica
CLUB: Club Nautico La Puntica

Laud de 35 palmos de eslora construido en San Pedro del Pinatar para unos pescadores
del Mar Menor, el Santa Eulalia fue dado de la baja del censo pesquero a principio de los
anos 90. Fecha en la cual fue adquirido por un vecino de La Ribera apodado Pestillo, que
lo estaba arreglando para pasearse a vela latina por el Mar Menor cuando se jubilara, al
fallecer este hombre, su hijo cedié el barco al Club Ndutico La Puntica por mediaciéon de su
anterior presidente, José Aquilino Zapata Esquiva, fecha desde la cual el barco ha salido en
todas las regatas y eventos de vela latina organizadas por el Mar Menor.

VELAS BLANCAS



CLASE 33 PALMOS
CONCHITA 1886

N2 DE VELA: VLRM3305

ESLORA: 35 Palmos

ANO: 1886

ARMADOR: Hermanos Barnuevo de Aldama

CLUB: Real Club de Regatas de Santiago de La Ribera

LA CONCHITA con sus 35 palmos de eslora es el barco mas antiguo de toda la flota murciana,
de 1886, fue un bote de remos auxiliar propiedad del ejército del aire, de aquella época
todavia conserva los bancos de remo y las escalameras donde se introducen los escalamos
para remar. Desde la fundacidon de Santiago de la Ribera esta embarcacion siempre ha
estado relacionada con la familia Barnuevo y con la localidad riberefia, son 4 generaciones
de Barnuevo que han aprendido y disfrutado a navegar a la vela latina. LA CONCHITA ha
participado siempre en todas las regatas y eventos de vela latina del Mar Menor.
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VIRGEN DE LA ASUNCION

N2 DE VELA: VLRM3303

ESLORA: 33 Palmos

ANO: -

ARMADOR: Asociaciéon de Vela Latina Los Alcazares
CLUB: Club Nautico Mar Menor

La VIRGEN DE LA ASUNCION, con sus 33 palmos de eslora y de lineas tradicionales del Mar
Menor, es la embarcacion insignia de Los Alcazares, barco de pescadores de la familia de
“Los Luisos”, originariamente tuvo el nombre MARIA DOLORES. La embarcacidn se restaurd
completamente con la ayuda de un carpintero de ribera francés afincado en el Regién de
Murcia llamado Gilbert Soulier. Actualmente el barco se encuentra cedido a la Asociacién
de Vela Latina de Los Alcazares quienes realizan una amplia labor social en el municipio,
organizando desde cursos de vela, charlas, y hasta la tradicional regata El Caldero, que
desde hace tres afios se ha posicionado como un evento ineludible para toda la flota de
laddes del Mar Menor.

VELAS BLANCAS



CLASE 33 PALMOS
VIRGEN DEL CARMEN 1918

Ne DE VELA: VLRM3313

ESLORA: 32 Palmos

ANO: 1918

ARMADOR: Isla del Barén

CLUB: Club Nautico Isla del Barén

Construida por el maestro Francisco Pinto en su carpinteria de Cabo de Palos en el afio 1918
para un pescador de San Pedro del Pinatar conocido como el Zorro, de ahi que el nombre de
la embarcacidon se confunda con el Zorro de la expresion: “jAhi va el Zorro!”, fue incautada
por la autoridad maritima debido a un contrabando que hizo. Pasa a propiedad de la Isla
de Bardn en el afio 1951, donde se mantuvo como barco de trasporte y servicio. Participa
activamente en todas las regatas y eventos de vela latina que se organizan en el Mar Menor,
se impuso con autoridad en la Ultima regata de la presente temporada en la clase de Vela
Latina 33 Palmos Mar Menor.
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JOVEN PABLO 1927

N2 DE VELA: VLRM3315

ESLORA: 32 Palmos

ANO: 1927

ARMADOR: Ayuntamiento de Torrevieja
CLUB: Asociacion Vela Latina Torrevieja

Construido en Santa Lucia en el afio 1927 por el maestro Francisco Pinto, el JOVEN PABLO
fue adquirido por el Ayuntamiento de Torrevieja y restaurado de la mano de los carpinteros
locales torrevejenses, lldefonso Rodriguez y familia, con un programa de escuelas taller
subvencionado por la Generalitat Valenciana, después de la restauracion, fue aparejado,
pasé a formar parte de la flota municipal de vela latina. El JOVEN PABLO siendo fiel a sus
raices es un barco que regatea frecuentemente en la Regidon de Murcia. En la actualidad
se encuentra amarrado en Las Eras de la Sal de Torrevieja, donde la Asociacién de Vela
Latina de Torrevieja se encuentra en negociaciones con el ayuntamiento para la cesion
permanente del barco.
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CLASE 33 PALMOS
SAN FRANCISCO 1920

N2 DE VELA: VLRM3308
ESLORA: 30 Palmos

ANO: 1920

ARMADOR: Cristébal Acosta
CLUB: Club Nautico Los Nietos

El SAN FRANCISCO es una buceta de 30 palmos construida en el afio 1920, propiedad
del veterano pescador Cristébal Acosta, el barco estuvo pescando entre el poblado de
pescadores y la isla de Escombreras. Aparejado a vela latina el SAN FRANCISCO siempre
ha participado en las regatas, tuvo muchos afios su base en el Club Nautico Santa Lucia,
y desde la temporada pasada 2017 el barco fue llevado a Los Nietos para participar en
las regatas del Mar Menor. En la actualidad lo navega una tripulacion muy cohesionada
formada por los nietos del veterano pescador que regatea defendiendo el saber marinero
del Club Nautico Los Nietos.
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VIRGEN DE LOS REMEDIOS

Ne DE VELA: VLRM3306

ESLORA: 29 Palmos

ANO: 1938

ARMADOR: José Maria Garcia-Carreio
CLUB: Club Nautico Los Nietos

Construida en Cartagena el afio 1938 por el maestro carpintero Francisco Pinto Pomata
en plena Guerra Civil espanola, la VIRGEN DE LOS REMEDIOS de 29 palmos de eslora es
propiedad de José Maria Garcia-Carrefio Martinez, siendo uno de los pocos latdes de finas
lineas tradicionales del Mar Menor que se conservan. En la actualidad el barco se encuentra
en el Club Nautico Los Nietos como puerto base, club a través del cual acude a todas las
regatas del calendario federativo y realiza una labor de escuela de vela latina durante todo
el afo con socios del propio club y con alumnos e instructores de la Universidad Catdlica
San Antonio de Murcia — UCAM.
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CLASE 33 PALMOS
LA GAVIOTA

Ne DE VELA: VLRM3318

ESLORA: 29 Palmos

ANO: -

ARMADOR: Alejandro Royo-Villanova
CLUB: Club Nautico Cabo de Palos

Propiedad de Alejandro Royo-Villanova LA GAVIOTA es un laud de madera de lineas
mallorquinas que tiene su base nautica en el puerto de Cabo de Palos, no es un barco que
participe en las regatas de la Federacién de Vela de la Regién de Murcia, pero si en eventos
y concentraciones de vela cldsica. Su armador lo navega constantemente por las aguas de
Cabo de Palos, siendo su vela en el horizonte una de las estampas mas tipicas del cabo. Sin
duda su labor mas importante es la de escuela de vela latina siendo un barco escuela por el
gue han pasado todos los jovenes de la familia Royo-Villanova que veranean en la localidad.
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SAN JOSE

N2 DE VELA: VLRM3310
ESLORA: 29 Palmos

ANO: -

ARMADOR: Emilio Egea
CLUB: Club Nautico Lo Pagan

El SAN JOSE, con sus 29 palmos de eslora, es un latd tipico del Mar Menor, procedente de
una época anterior de labores de pesca artesanal, que en la actualidad se usa para pasear
y regatear. Propiedad de los hijos de Emilio Egea, gran amante de los barcos cldsicos, el
SAN JOSE es una embarcacién cuidada al detalle gracias a sus armadores, vecinos de San
Pedro del Pinatar. Tiene su base ndutica en el puerto del Club Nautico Lo Pagan. El SAN
JOSE ha participado en las concentraciones clasicas del Mar Menor, siendo siempre una
embarcacién muy representativa de esta localidad. En la actualidad no sale en regatas,
aunque se encuentra en perfecto estado.
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CLASE 33 PALMOS
JOJIMAR

N2 DE VELA: VLRM3304
ESLORA: 27 Palmos

ANO: -

ARMADOR: Joaquin Jiménez
CLUB: -

El JOJIMAR es una buceta de 27 palmos tradicional del Mar Menor, procedente de las
labores de pesca fue aparejada a la vela latina para las regatas. Propiedad de Joaquin Ji-
ménez, pescador y patron de embarcaciones de la localidad de San Pedro del Pinatar. La
restauracion de la embarcacion fue realizada por el mismo. El JOJIMAR tiene como base
Lo Pagdn aunque es también un barco de la zona del Vivero ya que su armador tiene una
gran amistad con el Canovillas y frecuente son sus visitas. Ha participado en las Clasicas
del Mar Menor y también en la tradicional regata del Vivero. En la actualidad no regatea
por ningun club, haciéndolo siempre de forma independiente.
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SAN RAFAEL 1949

Ne DE VELA: VLRM3307

ESLORA: 27

ANO: 1949

ARMADOR: Celedonio Alcaraz “El Kilin”
CLUB: Club Nautico Los Nietos

Construido en Melilla en el afio 1949, el SAN RAFAEL, propiedad de Celedonio Alcardz,
pescador de Los Nietos, quien lo trajo de la Mar Chica al Mar Menor y lo dedicé siempre
a labores de pesca hasta el viernes 9 de noviembre de 2018, fecha en la que ha sido dado
de baja definitiva del censo pesquero de la Regidon de Murcia. La embarcacion conserva el
caperol de roda original de los barcos levantinos, asi como el banco y la paramola con el
tintero para la colocacién del palo mechal. En la actualidad se le acaba de desmontar el
motor y se han hecho las gestiones necesarias para conservar su casco y devolverlo a la vela
latina, como recuerda su veterano duefio que iba al principio.
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CLASE 33 PALMOS
MARIA I

N2 DE VELA: VLRM3320

ESLORA: 32 PALMOS

ANO: 1901

ARMADOR: Juan Bernabé

CLUB: Asociacion Vela latina Torrevieja

La Maria Ill es un bote de 32 palmos de eslora construido en Aguilas el afio 1901 para labores
de pesca de bajura de la mano del carpintero de ribera de la localidad, Manuel Martinez.
La embarcacién pasé a manos de unos pescadores de Cartagena, en esta época adopto el
nombre de Bolete. Posteriormente es adquirido por Juan Bernabé, vecino de Torrevieja y
presidente de la Asociacion de Vela Latina de Torrevieja, quien lo renombra Maria lll y se
repara con la escuela de carpinteria de ribera de Torrevieja, aparejandose nuevamente a
vela latina para hacer labores de escuela de vela, paseos por la bahia y regatas.
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SUR 1999

Ne DE VELA: VLRM4211

ESLORA: 44 PALMOS

ANO: 1999

ARMADOR: José Ginés Gémez Navarro
CLUB: Club Nautico Cabo de Palos

Construido en el afio 1999 por Diego Fernandez Mateo, el carpintero de ribera de Aguilas,
por encargo del pescador de Los Nietos José Ginés Gomez Navarro “El Gavira”. Es un laud
de regatas de 44 palmos con fama de indomable, desde sus origenes, regated de la mano
de su armador, “El Gavira” en los avantes, con patrones como Angel Luis Celdran, José
Cénovas Bolarin “El Canovillas” y Francisco Montalbdn. En 2011 sufre una rotura de perchas
gue hace que el barco vuelva a Santa Lucia y quede en el varadero del club hasta Semana
Santa de 2018, que es cedido por su armador al Club Ndutico Cabo de Palos. Es entonces
restaurado por su constructor el carpintero de ribera de Aguilas, Diego Fernandez Mateo,
gracias a la intervencion de la Asociacién Maritima Estrella Polar. En esta nueva etapa con
Emilio Gil Pagan a la caia participa en el Circuito de Vela Latina 33/42 Palmos Mar Menor
de la FVRM Temporada 2018, con una tripulacion de socios del Club Nautico Cabo de Palos,
alzadndose con la victoria del campeonato regional.
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CLASE 42 PALMOS
FLOR DE MAYO 1999

Ne DE VELA: VLRM4203

ESLORA: 44 PALMOS

ANO: 1912 / 1999

ARMADOR: José Maria Garcia-Carrefio Martinez
CLUB: Club Nautico Los Nietos

La FLOR DE MAYO, de 44 palmos de eslora, es el barco que surge de la reconstruccion del
Joven Eugenio de 1912 propiedad de José Martinez “El Almendra”, pescador de San Pedro
del Pinatar, y que posteriormente fue vendida al Nene, pescador de los Nietos. Finalmente
el laud acaba en manos de José Maria Garcia-Carrefio y es vuelto a aparejarse a vela latina.
A finales de los afios 90 sufre un desgraciado incendio que reduce parte de la embarcacion
a carbon. En 1999 es restaurada por encargo de su armador por el carpintero de ribera de
Aguilas, Diego Fernandez Mateo. Pasa entonces a llamarse BIOMUR Il y protagoniza en
Valencia en el rodaje de la pelicula “La Flor de Mayo”, a partir de la cual pasé a llamarse
FLOR DE MAYO que es el nombre que conserva. En la actualidad es patroneado por Francisco
Montalbdn, presidente de la Asociacién de Amigos de la Vela Latina, en 2018 participd
en el Circuito de Vela Latina 33/42 Palmos Mar Menor de la FVRM, defendiendo el saber
marinero del Cub Nautico Los Nietos.
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11 DE MAYO 1910

N2 DE VELA: VLRM4202

ESLORA: 43 PALMOS

ANO: 1910

ARMADOR: Miguel Angel Celdran
CLUB: Club Nautico La Isleta

El Laud 11 de Mayo es la embarcacion mas antigua de toda la flota construido por el
maestro Pinto en el ailo 1910 por encargo de Carridn, con 43 palmos de eslora ya desde
esa época se disend y construyé exclusivamente para ganar las regatas de vela latina que se
venian organizando, regateaba representando al Club Ndutico Los Alcazares. En el afio 1929
pasa a propiedad de Tomdas Maestre. En la actualidad lo tiene cedido Miguel Angel Celdran,
fue buque insignia del Real Club de Regatas de Cartagena durante su época de presidente
ganando numerosas regatas, tanto en el Desafio de 42 palmos como en el Circuito Tomas
Maestre ediciones 2010, 2011, 2012 y 2013. Desde la temporada 2017 el club regatea
defendiendo el saber marinero del Club Ndutico La Isleta. Ha participado en las regatas
del Circuito Vela Latina 33/42 Palmos de la Federacion de Vela de la Region de Murcia las
temporadas 2017 y 2018 demostrando que es uno de los laudes mas rdpidos de toda la
flota marmenorense.
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CLASE 42 PALMOS
SAN ANTONIO 1924

Ne DE VELA: VLRM4210

ESLORA: 41 PALMOS

ANO: 1924

ARMADOR: José Ginés Gdmez Navarro
CLUB: Club Nautico Santa Lucia

Propiedad de los pescadores de los hermanos Sanchez-Andreu, pescadores de Portman,
con 41 palmos de eslora, el SAN ANTONIO era un pesquero de artes menores del mar
Mediterraneo, originariamente impulsado a remo y vela latina, el SAN ANTONIO fue
posteriormente equipado con un motor diésel de un solo pistdon de la casa Barco, cuya
fundicién y fabrica se encontraba en el barrio de Santa Lucia de Cartagena. Durante el
desastre ecolégico de Portmdan el SAN ANTONIO quedd varado en el muelle de Portman
lejos del mar. Afios mads tarde con la ayuda de Bartolo Navarro, padre del actual Patrén
Mayor de la Cofradia de Pescadores de Cartagena, sacaron el barco de la playa y lo llevaron
hasta Cartagena. Cuando se dio de baja del censo pesquero, el casco fue adquirido por José
Ginés Gémez Navarro “El Gavira”, y se aparejé de nuevo a vela latina. Francisco Montiel
“El Cuqui”, lo patroned durante los ultimos afios en las regatas del Desafio 42. Participd
también en las regatas de las ultimas ediciones del Circuito de Vela Latina Tomds Maestre.
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BARTOLOME 1910

N2 DE VELA: VLRM4201
ESLORA: 41 PALMOS

ANO: 1910

ARMADOR: Manuel Antén
CLUB: Club Nautico Santa Lucia

El Bartolomé fue construido en 1910 por el carpintero de ribera de la playa de la Vila Joiosa
en Alicante, Francisco Zaragoza Lloret, de 41 palmos de eslora, estuvo dando servicio de
aviso y cabotaje entre Santa Pola y Tabarca, pero no se matriculé hasta el afio 1923. A partir
de esta fecha se dedico a las labores de pesca, llegando a calar en las islas Columbretes, e
incluso en el Africa espafiol hasta Larache. En 1963 pasé a ser propiedad de los Marotos,
pescadores de San Pedro del Pinatar y del Mar Menor, le instalan un motor Barreiros. Tres
décadas después en 1963 pasa a ser propiedad de “los Tayos”, vecinos de los Urrutias,
matriculdndolo en la lista 72 deportiva. En el aflo 2003 es adquirido por José Manuel Antdn,
quien lo recupera como embarcacion tradicional, desmontandole el motor y aparejandolo
a vela latina en la carpinteria de José Maria Garcia-Carrefio, de la mano del carpintero de
Aguilas, Diego Ferndndez Mateo, se incorpora desde entonces a la flota de los llamados
laudes de 42 palmos. En 2010 regatea en el Circuito Tomds Maestre organizado por Andrés
Sanchez Caballero. En la actualidad se encuentra en seco.
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CLASE 42 PALMOS
SAN ANTON 1916

Ne DE VELA: VLRM4209

ESLORA: 40 PALMOS

ANO: 1916

ARMADOR: Fundacion Isla Ebusitana
CLUB: Circulo Vélico Mar Menor

El San Antdn fue construido en Cabo de Palos en el ano 1916 por el carpintero de Cabo de
Palos, Francisco Pinto Pomata, por encargo de la familia de pescadores de San Pedro del
Pinatar “Los Conejos”, el barco se utilizaba como correo entre los pescadores del Mar Menor
que por aquel entonces pasaban dias y hasta semanas pescando en las compafiias de la
Manga sin volver a Lo Pagdn y a la Ribera. Le montaron un motor diésel, y fue desarbolado
de su aparejo latino. Realizé varias campafias de pesca en el Africa espafiol, Mar Chica,
Melilla y en Larache. En 1990 fue adquirido por Eduardo Gallego, que lo volvio a vela latina
dedicandolo a la escuela de vela en el Mar Menor, y llegando incluso a navegar con el hasta
Ibiza y volver. Posteriormente fue adquirido por Antonio Lorente y a la propiedad de la
Fundaciodn Isla Ebusitana. En 2012 se le volvieron hacer labores de restauracién de la mano
del carpintero gallego Jacobo Costas Otero. En la actualidad esta en seco sin navegar en un
almacén de muebles del término municipal de San Javier.
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LA ILLETA

N2 DE VELA: VLRM4205

ESLORA: 40 PALMOS

ANO: -

ARMADOR: Alejandra Celdran

CLUB: Comisidon Naval de Regatas de la Armada Espafiola

Elprimernombre de LAILLETA fue CONSTANCIA, fue el barco de laencaiizada de Marchamalo
en el Sur de la Manga del Mar Menor, propiedad de la familia Celdran, una vez terminada
su labor como barco de la encaiiizada el barco se matriculd en la lista deportiva, durante
muchos anos en barco se utilizd como barco de buceo, mucho fueron los descubrimientos
de piezas arqueoldgicas de incalculable valor se encontraron buceando desde este barco y
gue hoy descansan en el Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica en Cartagena ARQVA,
incluso el mismisimo Julio Mas realizd inmersiones desde esta embarcacion. El barco fue
aparejado a vela latina y de los afios 2006 al 2008 el barco fue cedido a la UCAM, de la
mano de Paco Segado profesor de vela de la Universidad UCAM, el barco participd en varias
regatas, hasta que fue cedido en el afio 2010 a la Comisién Naval de Regatas de la Armada
Espanola. En la actualidad el barco recibe dotacidén de la Armada Espafiola y participa
activamente en todas las regatas del Circuito Vela Latina 33/42 Palmos Mar Menor de la
Federacidn de Vela la Regidon de Murcia.
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CLASE 42 PALMOS
NUESTRA SENORA DEL CARMEN 1949

N2 DE VELA: VLRM4208

ESLORA: 40 PALMOS

ANO: 1949

ARMADOR: Asociacién Maritima Estrella Polar
CLUB: -

NUESTRA SENORA DEL CARMEN es un latd de 40 palmos de eslora que fue construido en
Santa Pola en el afio 1949. Posteriormente fue propiedad de un vecino de San Pedro del
Pinatar que lo tuvo como embarcacion de pesca deportiva. El barco estuvo varios afios
fondeado en Santiago de La Ribera, y posteriormente llevado al paraje de San Cayetano
donde estuvo entre invernaderos otros tantos afios. Por una casualidad del destino el
barco fue localizado por la Asociacién Maritima Estrella Polar, y obtuvo la cesién de la
embarcacién para devolverlo a su estado original aparejado a vela latina. Este otofio el ladd
fue trasladado al varadero del Club Nautico Los Nietos donde ha comenzado su restauracion
de la mano del carpintero de Aguilas, Diego Fernandez Aguilas, con la ayuda de voluntarios
y aprendices de la Asociacién Maritima Estrella Polar. Una vez terminado el laud se dedicara
a labores de escuela de vela latina en el Mar Menor.
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FRANCISCO MORENO

Ne DE VELA: VLRM4204

ESLORA: 37 PALMOS

ANO: -

ARMADOR: Club Nautico Islas Menores
CLUB: Club Nautico Islas Menores

Con sus 37 palmos de eslora el FRANCISCO MORENO es uno de los laudes mas bonitos y
mas veloces de toda la flota murciana, procedente de la pesca artesanal, existen pocas
embarcaciones que se conserven con las lineas tradicionales de esta embarcacién del Mar
Menor. Una vez dado de baja del censo pesquero se restaurdé completamente en los afios
90 en honor al Director General de Pesca y Ganaderia de la Region de Murcia, Paco Moreno,
gue por aquel entonces enfermd. El barco es propiedad del Club Nautico de Islas Menores,
club a través el cual regatea. Tras un parén de tres temporadas sin navegar ha vuelto al
Circuito de Vela Latina 33/42 Palmos Mar Menor de la Federacion de Vela de la Region de
Murcia la temporada 2018. Se alzd con la victoria en la tradicional regata de vela latina de
Los Alcazares El Caldero.
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CLASE 42 PALMOS
MADRID

N2 DE VELA: VLRM4206

ESLORA: 37

ANO: -

ARMADOR: Domingo Hernandez
CLUB: -

EIMADRID enunosdeloslaudesdelaislade Tabarca que todavia se conservan practicamente
intactos, de 37 palmos de eslora, durante la Guerra Civil espafiola cuando todavia se llamaba
SANCHEZ GUERRA, fue alcanzado por la esquirla de un obus en la proa, destrozandosela
y quedando el barco hundido, fue reflotado y restaurado. Fue entonces adquirido por
la familia Hernandez, pescadores de Lo Pagan, que lo dedicaron a las labores de pesca
artesanal y a vela latina en el Mar Menor. Una vez dado de baja en el ceno pesquero,
el barco se sigue conservando como entonces, incluso con la vela latina. Propiedad de
Domingo Herndndez, vecino de San Pedro, hermano del Rubio, es normal verle navegar por
el Mar Menor, fondeado cerca de las encafiizadas acompanado de su sefora. Todavia hay
veces que se le ve dar la vela.
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CAPITULO 5

“VELAS BLANCAS” EN LA ACTUALIDAD

El papel de la Federacion de Vela de la Regidn
de Murcia (FVRM). El trinomio de actores en
las competiciones. Los clubes nauticos, las
asociaciones y las penas boteras.

Desde que se hace cargo de la FVRM la actual Junta Directiva, se
decide crear una vocalia dedicada a la vela clasica, a sugerencia de
quien hoy la ostenta que es uno de los autores del libro.

Esta necesidad era obvia conociendo el patrimonio naval de
embarcaciones latinas y otros barcos cldsicos que surcaban nuestra
region y las competiciones que en ella histdricamente se realizaban. El
potencial de deportistas que se sacaban licencia para estas actividades
y la particularidad de estos y de sus embarcaciones, merecian un trato
diferenciado y una atencion especial.

Desde ese momento se desarrolla una estrategia de coordinacion e
integracion de todos los actores y sus escenarios bajo el paraguas
protector y organizador de la Federacion.

Siempre hemos considerado que el principal elemento de dinamizacién
de esta flota patrimonial de la Regidon de Murcia, que se encuentra
inventariada en el expediente del B.1.C., seria integrarla, protegerla 'y
ponerla a navegar.

Nos encontramos con un escenario de regatas aisladas e independien-
tes, como un fendmeno de insularidad en el que cada club defendia

5.1. El Sury el la llleta peleando por el campeonato.



solo su espacio y sus eventos, lo que habia ido propiciando las disputas y el
individualismo competitivo, y perdiéndose el espiritu integrador y armonizador
que dan las competiciones de mayor rango.

Esto, sumado al hecho de que las flotas estaban muy concentradas en solo un par de
clubesyque,ademas, el coste de los transportes de los barcos es muy poco asumible
por los armadores, empobrecia la distribucion expansiva de la competicion.

Decidimos crear dos competiciones a modo de Campeonato Autondmico de las
dos clases que se habian establecido, que pasara por el hecho de que las pruebas
se realizaran en distintas localidades y las recibieran distintos clubes, generando
asi mayor participacion, mas licencias y mayor integracion de la flota dispersa.

CAMPEONATO AUTONOMICO CLASE 21 PALMOS.
COPA FEDERACION.

Se compone de 8 o mds regatas organizadas por distintos clubes (C. N. Cabo de
Palos, C. N. Los Nietos, C. N. Lo Pagan, C. N. R. Armada Espafiola y C. N. Santa
Lucia), decididas por la Federacion.

Se pueden modificar cada afo, a sugerencia de algun club que solicite hacer
alguna regata puntuable para la misma, o con el acontecimiento de algun evento
significativo que lo solicite, como la Semana Clasica del Mar Menor, o cualquier
otro que sea propuesto.

El campeonato se decide en liga con los descartes que se propongan segun el
numero de regatas de ese aio. El campedn sera distinguido con premio y mencién
en la Gala de la Vela de la FVRM.

CAMPEONATO AUTONOMICO 33 y 42 PALMOS.
CIRCUITO MAR MENOR.

Aprovechando las costumbres y las regatas histdricas de estos laudes, y siguiendo
la estela de los circuitos anteriores que mas tarde describiremos, se realizan 8
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0 mas regatas los domingos festivos de cada localidad costera del Mar Menor,
generando mas interaccion con el publico y con los actos festivos de estos pueblos
riberefios, y dando el mismo caracter que tenian antafio estas celebraciones.

Estos laudes son muy complicados de transportar, por eso sus regatas se
circunscriben solo a nuestra laguna y se transportan de una regata a otra en dias
de bonita navegacion.

Al igual que la Copa Federacidn el campeonato se decide en liga con los descartes
que se propongan y el Campedn que resulte serd premiado y distinguido el la
Gala de la Vela de la FVRM

Indistintamente y de forma independiente a estos campeonatos, los clubes hacen
sus regatas de régimen interno, que como la FVRM no habia todavia establecido
estos campeonatos, han cogido mucha relevancia para los mismos, buen ejemplo
son los Trofeos de Temporada de los Clubes Santa Lucia y los Nietos, y la famosa
Carabela de Plata del primero.

El desarrollo de las competiciones sigue siempre el mismo patrén desde hace
mas de 150 aios, siempre hay personajes enamorados de los latinos que ponen
su maquina de ilusion a trabajar y arrastran al colectivo marinero.

Es curioso que siempre se ha dado un trinomio de personajes en este entorno:
1- Los pescadores, 2- La Armada Espafola, 3- los Patrocinadores o Mecenas.
Todos ellos al fin y al cabo son amantes de la mar y en general gozan de buenas
cualidades para la marineria, por un motivo o por otro.

Los pescadores han usado tradicionalmente los botes para su faena diaria, y aun
hoy sus descendientes, aunque ya no pesquen, se han acercado a la vela latina
por su afinidad emocional. Tanto es asi que la mayoria de las dotaciones estan
constituidas por relativos de pescadores, tanto patron como tripulantes, y los
baluartes de este arte han sido los barrios marineros de Santa Lucia, Los Nietos y
Cabo de Palos en Cartagenay los de Los Alcazares, la Ribera, Lo Pagan y San pedro
del Pinatar, en el Mar Menor.

Familias enteras de pescadores y portuarios conocidas por sus apellidos y motes,
como los Kilines, los Estrujaos, los Luisos, los Tirabolos, los Pestillos, los Navarros,
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los Gavira, los Blaya, los Zacarias, los Henarejos, los Conejos, los Perullos y
otras muchas, son armadores de embarcaciones, buenos patrones y mejores
tripulantes.

La Armada Espaiola siempre ha acompafiado todas las actividades marineras
de nuestro pais. Si miramos la cronologia histdrica, se entiende enseguida. Sus
bugues acompanaban las regatas, sus oficiales y marineros navegaban, y sus
mandos organizaban, distinguian y premiaban los eventos.

Hoy en dia estan donde siempre, en su corazén marinero, y a través de la Comision
Naval de Regatas de la Armada, organizan eventos y participan activamente en
ellos, y sus botes siempre son un ejemplo de dignidad personal, compafierismo y
valores, ganen o pierdan las regatas.

Los patrocinadores o Mecenas, a quienes los pescadores siempre les han
lamado los sefioritos, pues coincide que eran armadores con capacidad
econdmica para afrontar los gastos de construccidon y de mantenimiento de los
botes, eran familias derivadas de la riqueza de la mineria, como los Celdran,
de la construccion como los Maestre, de la industria y la hosteleria como los
Carridn, y otros tantos, que han animado las regatas con sus botes y laudes,
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5.2. Kuki Keller por Alberto Garcia Alix.

5.3. Cartel el Varadero, Ceesepe.

5.4. Cartel regata Varadero, Antonio Merinero.
5.5. Cartel regata Varadero, Miquel Barcelé.
5.6. Cartel regata Varadero, Angel Haro.

5.7. Cartel regata Varadero, Guillermina Royo-Villanova.

sus apuestas y su riqueza que siempre ha sido generosa, ya que la mar no
entiende otra cosa. Sus descendientes han continuado la saga, continuando
como armadores, o regateando en los botes.

De los mas recientes personajes de trascendencia es menester nombrar a Miguel
Angel Celdran, quizas el mas influyente y generoso, que por su caractery tradicion
ha abanderado el gallardete de la vela latina, realizando multitud de acciones
en pro de la vela latina de Cartagena y de la Region de Murcia, usando todos
sus recursos e influencias para mejorar su practica y conservacion. Hoy en dia
continda ayudando.

Los presidentes del C.N. los Nietos y C.N. Santa Lucia, José Maria Garcia-Carrefio
Martinez y Diego Fernando Varela Formoso, respectivamente, siguen en activo
promoviendo esta aficion y sus regatas de Club, Andrés Sanchez Caballero,
organizador de la Cldsica del Mar Menor que ya lleva 5 ediciones, Kuki Keller con
su regata el Varadero de botes de vela latina 21 palmos, que va por 17 ediciones,
Angel Luis Celdran con su albergue del Vivero y su inseparable Pepe el Canovillas
acogen cada temporada frente al refugio de pescadores la tradicional regata del
Vivero. Gonzalo Quijano Navarro, de la Isla del Barén con sus dos anos al frente
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del Circuito Tomas Maestre las temporadas de 2013 y 2014. Con su tio Carlos
Navarro que a la edad de 93 afios sigue patroneando la Virgen del Carmen. Otros
armadores como Manuel Antén con su centenario BARTOLOME 1910 que esta
en dique seco desde 2013. Antonio Lorente del Circulo Vélico Mar Menor con el
ANTON 1916 que no navega desde 2016. Paco el Luiso con su incasable actividad
asociativa en Los Alcazares. Son todos caballeros de la vela latina.

Desde la temporada 2016 se viene organizando el Circuito de Vela latina
33/42 Palmos Mar Menor, el cual se ha consolidado como la herramienta del
mantenimiento de la actividad deportiva de esta clase, siendo el Campeonato
Autondmico de la misma.

En estos afios de gestion de la nueva Junta directiva de la FVRM, ambas
competiciones han resultado un éxito deportivo y social, con gran participacién,
transversalidad e impacto mediatico.

Se han recuperado botes perdidos para la competicién y se conseguido despertar
el interés de los que estaban aletargados en la inactividad, o almacenados en
garajes esperando su momento.
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5.8. Cartel lll Circuito Tomas Maestre.

5.9. Carteles ediciones semana clasica Mar Menor.

Para poder llevar a cabo estos campeonatos se ha contado con la colaboracién de
todas las asociaciones y clubes interesados en el proyecto de integracion, y para
los botes de 33 y 42 se han coincidir las Regatas con festivos locales tradicionales
de cada enclave y que estos se celebren los domingos.

Tradicionalmente todas las regatas de 21 palmos se celebran los sabados por la
tarde, porque las tripulaciones son gente trabajadora y las tripulaciones suelen
coincidir como dotacién también de los botes de 33 y 42, asi pues, las Regatas de
33y 42 se celebran todas en domingo. Esto hace que no se solapen los eventos y
aumente la participacion.

Otras organizaciones indispensables en la salvaguarda y desarrollo de la actividad
deportivadelavelalatinaenlaRegidn de Murciason lasasociaciones, que sindejar
de ser entidades deportivas, carecen de instalaciones, principalmente realizan
una labor social de captacién de nuevos tripulantes y de escuela de marineros
como es el caso de la Asociacién de Amigos de la Vela Latina, que colabora por
convenio utilizando las instalaciones existentes de los clubes nauticos de Santa
Lucia y de Los Nietos, asi como aportando tripulantes a botes de armadores que
tienen dificultad en completar tripulaciones.
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V Edicion Vela Clasica 2018

Mar Menor Costa Calida

22,23 y 24 de Junio Region de Murcia 0 TROFEO ESTRELLA LEVANTE
- SEMANA VELA CLASICA (17 P)

ispania v Lady Anne en la 11l edicion

También existen histéricamente en el mundo de la vela latina las pefias que se
formaron de la unién de varios socios sobre todo en el barrio mas humilde de
Santa Lucia para poder acarrear con los costes de determinados botes de 21
palmos como es el caso del Taka-Tak, el Serviola o el José Moreno.

Otra asociacion importante cuya labor ha sido determinante para el desa-
rrollo de la vela latina en el municipio de Los Alcazares y del Mar Menor,
es la Asociacidon de Vela Latina Los Alcazares, la cual abarca todo un amplio
rango de actividades que van desde la captacién y formacién de nuevos tri-
pulantes, la restauracion de un laud tradicional del Mar Menor, y otros pro-
yectos como charlas o la creacidon de un pequeiio museo municipal todavia
en proyecto.

La Asociacién Maritima Estrella Polar se constituye para cubrir una necesidad
imperante de recuperar los oficios asociados a la practica de la vela latina y la
difusiéon de la cultura marinera. Entre otras actividades culturales el caballo
de batalla de esta asociacion es el mantener la flota con unos estandares de
conservacion apropiados, ayudando a armadores y clubes que lo necesiten, sobre
todo a través de todo lo inherente a la carpinteria de ribera.
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5.10. Semana clasica 2018.

5.11. Calendario Copa Federacidn 21 palmos 2018.

5.12. IV Circuito Tomas Maestre.

5.13. | Ciclo de Conferéncias Museo Naval.

Otro proyecto de esta asociacién fue la colaboracién en la organizacién y

participacion de

|ll

| Ciclo de Conferencias: La Vela Latina” en la sala Isaac Peral del

Museo Naval de Cartagena en abril de 2018, asi como otras actividades como la
Mesa de la Vela latina de la FVRM que se reune con asiduidad para gestionar los

intereses de esta.

De 33 y 42 Palmos las regatas mas emblematicas del Circuito de Vela Latina Mar
Menor son las regatas del Vivero y la del Caldero, adema3s la regata del Vivero
también se celebra el sdbado una regata de botes de 21 palmos.
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5.14. Ponentes Ciclo de Conferencias.
Emilio Gil, Arturo Garcia, Mauricio
Alvarez, Vicente Martinez-Esparza,
Vicente Garcia-Delgado, Victor Moreno,
Alfonso Sanchez Guitard

5.15. D. Miguel Angel Celdran
en la regata del Vivero.

5.16. La Asociacién Maritima Estrella
Polar: Vicente Martinez-Esparza,
Rafael Rodriguez, Emilio Gil

y Victor Moreno.
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LA REGATA DEL VIVERO. CNCP.

La regata del Vivero se celebra el primer fin de semana de septiembre de cada afio
en aguas del Vivero del Mar Menor, las embarcaciones de vela latina se fondean
delante del refugio de pescadores de los Celdran, y se utiliza el embarcadero
de los pescadores para embarcar y desembarcar las velas, los aparejos y las
tripulaciones. El sdbado los botes de 21 palmos son congregados a medio dia,
llegan procedentes de los Nietos, La Isleta y de Cartagena, a medio dia se prepara
un almuerzo de bienvenida y se hace la reunion de patrones, organizandose dos
mangas es misma tarde, al caer la noche se organiza la entrega de trofeos, una
barbacoa para todos los regatistas y un concierto. El domingo por la mafiana les
toca el turno a los laudes de 33 y 42 palmos los cuales se encuentran fondeados
desde viernes delante del refugio de pescadores, después de la regata los laudes
vuelven al refugio de pescadores donde se entregan los trofeos de la regata y las
tripulaciones degustan un caldero de arroz y pescado tipico del Mar Menor.
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LA REGATA DEL CALDERO. CNMM.

La regata del Caldero se viene celebrando tradicionalmente el domingo previo
al dia del Pilar como preambulo de las fiestas del Pilar, de marcado caracter
etnografico, y que en Los Alcazares se celebra haciendo calderos tipicos del Mar
Menor en la playa, uno por cada barco participante. Ese dia los laudes de 33y 42
palmos se congregan en la playa de Carrién, donde el Club Nautico Mar Menor
organiza la regata, la salida se realiza desde playa al grito de jHay Pescado! y las
tripulaciones salen corriendo hacia las embarcaciones varadas para izar velas y
hacer el recorrido de la regata, mientras que en la playa los pescadores cuidan
las brasas de cuecen los tipicos calderos de arroz y pescado del Mar Menor para
alimentar a las dotacién que llegan cansadas después de la regata. Esta regata
supone el colofdn final de la temporada de vela latina. Siendo muy compartida,
pues se juega el campeonato por la igualdad en las clasificaciones.
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EL TROFEO ARMADA ESPANOLA. CNAE.

La regata mas emblematica de vela latina de 21 palmos es el Trofeo Armada
Espafiola, a propuesta de la Asociacion Maritima Estrella Polar se establece,
para dar el colofén que se merece a la temporada de vela latina de botes de
21 palmos. Es organizada por la Federacion de Vela de la Region de Murcia, la
Comision Naval de Regatas de la Armada Espafiola, el Club Ndutico Santa Lucia,
con la colaboracién de la autoridad portuaria de CT. Se recupera el espacio de
la darsena de botes del Puerto de Cartagena para el uso de botes clasicos de Ia
region delante de la Puerta del Museo Naval, organizdndose un mercadillo de
artesania (La hormiga hippie Market) paralelamente con un evento en tierra que
entrelaza la cultura marinera, tradicional y emergente de la Region de Murcia. La
Ciudad de Cartagena vuelve a recuperar la estampa de su ddrsena llena de gente
disfrutando de su patrimonio marinero y deportivo tradicional.
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CAPITULO 6

PATRIMONIO PESQUERO DE LABOR:
BALANDRAS, FALUCHOS, FALUAS,
LAUDES, BOTES, BUCETAS

Y PANTASANAS.

Revision de los barcos latinos de pesca en activo.
Distintos tipos de barcos y sus usos. Estrategias de
mantenimiento y recuperacion.

BALANDRAS

La balandra es un tipo de embarcacion impulsada a vela, normalmente
de dos mastiles a vela cangreja, vela trapezoidal de cuchillo, si bien
depende del sitio, se reserva el nombre de balandro al velero de un
solo palo, y balandra al de dos palos y de su club.

Si hay una Balandra que haya marcado época en las aguas del sureste
ibérico, por su vinculacién con la vela latina, es la Balandra SATURNA.
Fue la acompafante de casi todas las regatas que se celebraron en el
Mar Menor desde su botadura, y hoy sigue siendo el buque insignia
del Puerto de Cabo de Palos.

Se construyd en 1953 por encargo de Miguel Celdran por los maestros
Legonesy Pinto en el Llano del Beal, Cartagena, y se realiza su botadura
en el 1954 en aguas del Vivero del Mar Menor, en Cabo de Palos. En
la actualidad los armadores son dos de los hijos de Miguel Celdran.

6.1. Laud “Virgen de la Asuncion” fondeado frente a su embarcadero
con los artes de pesca secandose. Los Alcazares, Mar Menor.



6.2. Saturna entrando a su varadero. 6.3. Varadero reconvertido en restaurante en la actualidad.
6.4 Saturna al fondo en una regata de Laudes. 6.5 Navegando en aguas de Cabo de Palos.
6.6 Los armadores en cubierta. 6.7 Varada sobre parales de madera.
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6.8. Fondeo en el Mar Menor. 6.9. Navegando la vela.

El casco es de madera de pino rojo sobre cuadernas y escalamotes de olivos
centenarios, bien escogidos de una finca del campo de Cartagena.

La cubierta es de tablas de pino del Canada, antiguas ya cuando se modelaron
y que aun conservan su estado y forma original. La botavara de la mayor, el
botavarin de la trinqueta y el botaldn son originales de pino Oregdn.

En los primeros 25 afios navegd por las islas y calas del Mar Menor, siempre
tripulada por ilustres marineros y pescadores como Juan Leandro y Pepe el
Canovillas, su imagen fondeada en el vivero es una estampa noble y tipica de la
laguna salada.

En invierno se varaba con la ayuda de un chigre y muchas manos expertas para
mantenerla adrizada, y sobre parales de madera bien ensebados y se llevaba al
varadero-cocherdn que era su casa de invierno en el Vivero.

Es una balandra aparejada de Cangreja con dos foques en estays y otro volante y
botaldn, conocido este aparejo también con el nombre de cuter aurico.

DATOS TECNICOS:
Eslora total: 11,50 m.

Eslora en flotacién: 8,85m.
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Manga: 3,56m.

Desplazamiento: 12Tm.

Lastre: 3 Toneladas de Plomo.
Motorizada con 84 cv. En 4 cilindros.

La altura del mastil 11,50m.

Longitud de la botavara de 7m.
Superficie vélica de 75 metros cuadrados.

En 1979 salid por ultima vez de su varadero del Mar Menor, para inaugurar su
amarre en el recién construido Puerto de Cabo de Palos, donde mora orgullosa
desde entonces, segln nos cuenta el armador Mekiko Celdran.

El Varadero se convirtié en esos afos en un local de ocio conocido como el
ZM 101, lugar de culto para todos los jovenes de la época, y en la actualidad
es un renombrado restaurante con una ubicacidon privilegiada y una historia
de marineria inigualable en la zona, asi como un ejemplo a seguir de como el
Patrimonio Maritimo y pesquero se puede reconvertir en espacios de cultura y
ocio para generaciones venideras.

Hoy en dia, el Vivero es el mejor campo de regatas del Mar Menor, y un lugar
emblematico para la vela latina, es también la sede del Club Nautico Cabo de
Palos en el Mar Menor, donde desde hace dos ainos, siempre el primer fin de
semana de septiembre, celebramos la Regata del Vivero para todas las clases, 21,
33 y 42 palmos, dos jornadas de auténtica fiesta y folclore para la vela latina de
Cartagenay de la Region.

Para embarcar y desembarcar, realizar las labores de arbolado y envergue
de las embarcaciones se usa el embarcadero que tradicionalmente usaban
los pescadores, el embarcadero del Vivero conocido como Embarcadero del
Canovillas.
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6.10. Falucho espafiol.

6.11. Falucho cartagenero
navegando en su Bahia.

FALUCHOS

Son las embarcaciones mayores de 15 metros y hasta unos 24 de eslora dedicadas a
las labores de pesca y cabotaje por el sureste ibérico, arbolaban, debido a su mayor
eslora, dos palos o mastiles de madera donde se aparejaban sendas velas latinas,
también para ganar mas superficie vélica en eslora se arbolaba una prolongacién
por proa, botaldn, donde se aparejaba un foque, y otro por popa, botafora, donde
se cazaba el pufio de escota de la vela latina mas pequeia que hacia de mesana.

Este esel tipico aparejo mediterraneo de velalatina entre las esloras comprendidas
arriba mencionadas, numerosas fueron las embarcaciones aparejadas de esta
manera, faluchos en castellano, barcas de mitjana en cataldn, valenciano o
mallorquin.

En la actualidad sélo quedan en todo el levante espafol tres embarcaciones de
este tipo, que son el Sant Isidre actualmente en Cadaqués, el Sant Rafael con base
en el Museo de la Pesca de Palamds, y el Sant Ramdn, con base entre Vilassar
de Mar y Matard, este ultimo fue recuperado por la asociacidn Bricbarca y Sant
Ramon cuando fue dado de baja del censo pesquero, en el Campello, Alicante.

Los faluchos mas estilizados, y con mas fama de veloces de todo el Mediterraneo
espafiol eran los faluchos de Torrevieja, que fueron incluso motivo de una novela
de Vicente Blasco Ibanez, “Torrevieja y El Socarrao”.
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FALUAS

La falua, palabra de origen quizas arabe o egipcio, asi es como se siguen
denominando las embarcaciones impulsadas a vela latina en el rio Nilo (Faluwa),
son unas embarcaciones menores en Espafia que se usan para la pesca, mientras
que en el Mar Menor se les denomina sencillamente “barcos” en el Mar
Mediterraneo se les denomina trasmalleros o tresmalleros, debido al arte que
embarcan que es el trasmallo. Cuando pasan de los 15 metros y hasta los 24
metros son barcos de mayor porque que pasan a denominarse traifias.

De proas lanzadas y popas redondas son embarcaciones de madera propias de la
era del motor diésel, se construyeron numerosas por todo levante y sureste ibérico,
en la playa del acequion en Torrevieja, en la carpinteria de lldefonso Rodriguez
Ayala se construyo en el aio 1972 la falda Ana Mari para un armador de San Pedro,
vendida ésta a los hermanos Reverte, fue remotorizada en el aino 1992, y siguid
pescando hasta el afio 2005, que fue cuando fue dada de baja del censo pesquero.
Aunque no tiene casco de velero, el Ana Mari cumple una funcidon fundamental de
seguridad y asistencia maritima a las embarcaciones que si son de regatas de vela
latina. Hace de comité de regatas y de barco de rescate, transporte y apoyo para la
FVRM vy el el barco insignia de la Asociacidon Maritima Estrella Polar.
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6.12. El Ana Mari de comité de regata.
6.13. En el varadero del C.N. Lo Pagan.

6.14. Los armadores dandose un bafo.

LAUDES

Es la embarcacion mediterranea por excelencia, se engloba dentro de la familia de
barcas levantinas que ya establecié Sanez Reguart en 1793, para denominarlas,
ya que comparten caracterizacion comun con las barcas catalanas, mallorquinas
(llauts), las valencianas y murcianas.

Se caracterizan principalmente por arbolar un solo palo o mastil de madera,
normalmente construido con tronco de conifera, siendo la de los bosques del
norte de Europa los mas apropiados, de ahi la denominacién de poste aleman o
polaco, muchos de los faluchos, laudes y botes de vela latina del sureste espanol
se arbolaron con postes del tendido eléctrico o telefdnico.

De esloras entre 4 y 12 metros, la media suele ser de 6 a 7 metros, en la Region
de Murcia, y en la Vega Baja del rio Segura, principalmente en torno a las
urbes de Cartagena, Torrevieja, Guardamar y en el entorno del Mar Menor, las
embarcaciones tradicionales se miden en palmos (21 centimetros).

Los 33 y los 42 palmos son dos medidas que tienden a estandarizar la flota, pero
realmente si se observa el dato de la eslora de las embarcaciones conservadas
hasta nuestros dias, las hay de todas las medidas. Sin embargo no eran aquellas
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gue superaban los 40 palmos, las que solian alejarse de la costa, sino aquellas
gue estaban en torno a los 33 palmos, y sobre todo por debajo de los 40 palmos
las que pescaban dentro del Mar Menor.

Existen en las costas de la Region de Murcia una serie de embarcaciones que
aun siguen faenando activas en la pesca artesanal, adaptadas a motor, pero que
originariamente funcionaban a vela latina y remo. Lo normal es que con el paso
del tiempo la flota se va modernizando, es entonces cuando estas embarcaciones
se dan de baja a favor de un casco mas moderno en fibra de vidrio o acero.
Antiguamente era obligatorio el desguace, pero desde hace algun aio se permite
el no desguace alternativo cuando existe un fin cultural o deportivo, y es entonces
cuando el casco tradicional puede salvaguardarse.

Este caso ha ocurrido con la mayoria de los cascos pesqueros que componen la
flota actual. Se han podido conservar auténticas joyas del patrimonio cartagenero,
murciano y alicantino (Vega Baja), practicamente todos salvo el 11 de Mayo y el
Sur, barcos que fueron concebidos desde un primer momento para las regatas.

Barcos actuales que se encuentran en este proceso de baja del censo pesquero
son el Maria del Carmen, el Nuevo San Juan y el San Rafael. Otros mas lo estaran
en un futuro inmediato.
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6.15. Barca levantina segln Safiez Reguart.
6.16. El laud Francisco Moreno.

6.17. Laudes en la regata del Vivero.

Otras embarcaciones de “roa” en cambio como la Encarnita de los hermanos
Castejon, el San Francisco de Jesus Ros, el Maria y Ascension de Juan Henarejos,
el Nuestra Sefiora del Consuelo, o en Nuestra Sefiora del Carmen, todas
embarcaciones de pesca artesanal del Mar Menor, que originariamente iban a
vela latina, llevan anos pescando a motor y se les espera una larga y prdspera
actividad pesquera.

BOTES

El bote es una embarcacion de madera arsenal que normalmente no supera
los 7 metros, siendo su eslora casi siempre menor. Su principal caracteristica es
qgue siempre tiene la popa completamente plana, también conocida como popa
de espejo. En la Regidon de Murcia, aparte de ser todos botes, se les agrupa por
su sistema de propulsién, bien a remo, eran conocidos como botes de pufio o
sangre, bien a vela latina, eran conocidos como latinos, y los habia de 17, 18,
19, 21, 22 y hasta 23 palmos, o bien a vela marconi, entonces conocidos como
marconis.
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MARCONIS

En plena voragine constructora en la década de los 50, los maestros calafates
disenaban distintos tipos de botes para dar rienda suelta a su necesidad creativa
y demostrar que las lineas sofadas eran rapidas y manejables, y los aparejos
podian hacerse a la actualidad y en las modas imperantes.

Los Marconis nacen asi de las manos del maestro Pinto en Cabo de Palos, y
del maestro Juan Legones en su carpinteria de la calle Trivifio de Cartagena. Se
aparejaban con el aparejo de moda, que era muy similar al de un Snipe, palo
con vela a tope de palo, y foque en estay con la jarcia compuesta de obenques
reforzados con cruceta en la mediania.

Esto les daba mucha maniobrabilidad y reducia la dotacidn a patréon y proel como
un barco normal de vela ligera.

Sus lineas eran mas chatas y menos quilladas que la clase 21y con un francobordo
reducido al minimo.

Ejemplo de este tipo de barcos son el CALA DORADA, construido por Pinto en Cabo
de Palos en el aflo 1957, y restaurado por Enrique Garcia Faria en la carpinteria de
Pepe el calafate detrds de techos bajos en Cartagena, en el afio 2017.
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6.18. El Cala Dorada navegando en Cabo de Palos.
6.19. Visto de popa.

6.20. En la carpinteria de Ribera.

Este, junto con el PACO LOBATO que esta en el C. N. Los Nietos, son los Unicos que
navegan en la actualidad, de una saga compuesta por el CALA CORTINA, CALA
DEL PINO, ESCUALO, RANICA, CALA HIERRO, TICO-TICO, JOALFI, PASOS LARGOS,
EL TONTO, y otros tantos mas.

El CALA HIERRO se puso en quilla junto al bote de 21 palmos SERVIOLA, y fueron
construidos a la par por el Maestro Juan Legones.

LATINO DE 18 PALMOS

El ejemplo que queda de este tipo de botes navegando es el DESCUIDO,
aunque también hay testimonios que aseguran que quedan algunos mas
dispersos por la regién. Comprado en Santa Lucia por Joaquin de la Pefa
Paya hace alrededor de 60 afos, entre 1955 y 1958, fue construido por
Pinto que tenia su Carpinteria de Ribera en Cabo de Palos, detras de la
Iglesia.

Fue concebido como una prueba para ver si un bote de vela latina de
18 palmos podia competir contra los botes de vela latina de 21 palmos,
aprovechando el minuto de ventaja que se concedia por palmo y milla.
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La realidad fue que esos tres minutos de ventaja no fueron suficientes y creo que
él no volvid a construir un barco de regatas tan pequefio.

En Cabo de Palos si que hubo en su época otros similares en tamafio, como el
Crucita, el Naloy y el Maria de los Angeles, pero no eran de la Carpinteria de El
Pinto.

El nombre de DESCUIDO es consecuencia de ser concebido como barco de
regatas; has tenido un “descuido” y te he adelantado, quizas bautizado asi por su
propietario Joaquin De La Peia.

Afos mas tarde, El DESCUIDO fue adquirido por Alejandro Royo-Villanova a
Joaquin de la Pefa y en él han aprendido a navegar dos familias muy marineras
de Cabo de Palos: los Royo-Villanova y los De La Pefia. Siendo un buque escuela
para toda una generacion de primos.

Alejandro se lo regald hace unos 30 afos a su hermano Asis Royo-Villanova, que
es quien documenta este pequefio anecdotario del bote, de su pufio y letray que
ha sido transcrito tal cual, como homenaje a su saber marinero y a la ilusién que
tiene de seguir navegandolo.
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6.21. Asis Royo-Villanova, el armador y Pepe el calafate.
6.22. Descuido navegando.

6.23. Dos hermanos, Alejandro y Asis, Descuido y La Gaviota.

Desde entonces ha tenido que ser restaurado en profundidad en tres ocasiones. La
ultima ha sido este aflo 2017 y ha implicado una reconstruccion casi completa del
bote, pues sélo quedaban del original, las cuadernas de Olivera y el forro, el resto
se ha rehecho por completo, Se hicieron plantillas de todo para poder después
darle las mismas formas y curvas originales empleando mejores maderas, siendo
el resultado mucho mejor y mas sélido que son una verdadera belleza.

El bote ha cambiado en cierta manera su aspecto original al colocarle una tapa de
regala de Iroco, que no va pintada. Ha quedado asi un barco nuevo y quizds mas
bonito y mas sdélidamente construido de lo que fue nunca.

El Descuido estrena también vela y perchas. Las perchas han sido elaboradas por
D. Alejandro, a partir de unos tablones de pino de Oregdn de 7 metros de largo.
La vela la ha confeccionado Joaquin “el Chuto” en su veleria de Los Alcazares.

El trabajo lo han realizado dos calafates, padre e hijo, José y Rafael Lépez de
Santa Lucia, conocido como Pepe el Calafate que se ha esmerado haciendo un
trabajo perfecto que demuestra su saber hacer y el carifio que han puesto en la
reconstrucciéon de esta joya de embarcacion.
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BUCETAS

Es un tipo de embarcacidn clasica y muy tipica del Mar Menory de sus pescadores.
Se oye también la voz “buseta” o incluso “busa”. Corresponde a un barco de
pequeia eslora de 2 a 5 metros, de los cuales existen dos tipos bien diferenciados,
los que son antes de la era del motor y las que son posteriores.Las primeras con
dos proas como también se suele decir, y las segundas con la caracteristica de
acabar en popa redonda. Siempre equipadas con al menos un par de remos, las
primeras podian ir aparejadas a la vela latina, y las mas modernas y redondas ya
con motor.

Hoy en dia casi todas estan motorizadas con motores diésel intrabordas de
refrigeracion por aire, de poco caballaje, o sélo a remo, y de toda la flota tan sdlo
gueda un aparejada de esta forma que es Vendaval del pescador del refugio del
Vivero, José Canovas Bolarin “El Canovillas”.

PANTASANAS

Por ultimo las pantasanas son embarcaciones de menor porte, mas finas y
mas rasas a la mar, que las bucetas, muy finas también en su salida de agua, y
propulsadas Unicamente a remo. Se usaban y se siguen usando en el Mar Menor
como auxiliares de los barcos de artes menores para cargar la pantasana o arte
de cerco del Mar Menor, antiguamente y todavia hoy, una vez que se encuentra
el pescado, la pantasana lo rodea desde el barco grande y lo encierra, es por esto
gue el marinero que rema o boga la pantasana debe ser muy fino y no hacer
ruido para espantar el pescado. En la actualidad quedan algunas pantasanas, asi
como bucetas finas en el Mar Menor, pero lo pescadores ya las van sustituyendo
por planchas y botecitos de poliéster, que pesan mucho menos y son mas faciles
de maniobrar por un solo marinero.

6.24. Buceta Vendaval en aguas del Vivero, junto a su embarcadero.
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CAPITULO 7

EL SUR: HISTORIA DE LA
REHABILITACION DE UN LAUD
DE 42 PALMOS

Ejemplo actual de patrocinio y puesta en valor de
una embarcacion legendaria.

En la Regata del Vivero de la temporada 2017, paseaba el Consejero
de Cultura Javier Celdran por la playa, y al ver el espectaculo de las
tripulaciones arbolando al borde del agua, con todos los botes en
el frente de mar, y el ambiente de las tripulaciones y sus familias,
entendio la fuerza de estas imagenes y la oportunidad que brindaba
el potencial de este deporte, a nivel cultural y turistico, y de ahi nacié
una colaboracion entre los organizadores, la Federacion de Vela y el
Instituto de Turismo de la Region de Murcia.

Nada hace mas por la vela, que acercarse y disfrutar de ella.

Y aqui que uno de los personajes mas importantes de la vela latina, Miguel
Angel Celdran, susurré la necesidad al Consejero de ayudarnos en nuestros
empeiios de potenciar los latinos como patrimonio turistico.

Nacid asi un importante Plan de Turismo Nautico que hemos venido
desarrollando desde el ITREM, dirigido por Manuel Fernandez Delgado
y la FVRM.

Dentro de este plan estaba la rehabilitacidon y patrocinio deportivo
de una embarcacidon que estuviera inactiva e integrarla a participar
compitiendo en el Circuito Vela Latina 33/42 Mar Menor.

7.1. Jonas dentro de la ballena.



Para poner un laud de 42 palmos en marcha hace falta que exista una pequefa
estructura alrededor, ya que para una sola persona se trata de algo arduo y
econdmicamente costoso. Es por esto que lo ideal es que los barcos estén
cedidos o sean propiedad de asociaciones o clubes, para poder hacer de la
embarcacion un uso compartido, asi como que los gastos de mantenimiento
estén repartidos entre todos los socios. También hace falta un sitio para
trabajar el barco, y un sitio para amarrarlo, también es necesario que haya un
lugar para estibar las velas, las maniobras, asi como las perchas.

Requiere que las personas que lleven el proyecto a cabo tengan la indepen-
dencia suficiente para poder gestionar el trabajo tomando las decisiones necesa-
rias.

Después de un estudio de toda la flota de 33 y 42, tanteando entre los cascos
disponibles y la predisposicion de sus respectivos armadores mas que otros
factores, se llegd a la conclusién de que la embarcacién SUR podria ser una de las
mas iddneas, entre otros factores por los siguientes:

Las ganas de su armador José Ginés Gomez Navarro “El Gavira”, por ver su barco
ganar regatas.
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7.2. El Sur cambiando de casa.
7.3. Diego el Calafate lijando el casco.

7.3. Terminando los reones.

El barco llevaba desde verano de 2011 en el varadero de Santa Lucia, varios eran
los que ya habian intentado en vano, bien por falta de capital, bien por falta de
organizacion devolver el barco al agua.

El barco se encontraba sin plastificar, construido en el afio 1999, el casco se
encontraba completamente desclavado, pero con casi todas sus piezas en buen
estado.

El carpintero de ribera que lo construyo en el aio 1999, Diego Fernandez Mateo,
conocia bien el barco y estaba disponible para trabajar en él. Hablamos con él in
situ la obra necesaria para poner el barco de vuelta a la mar y vimos que eran
necesarios unos 1800 tornillos de acero inoxidable, algo de madera de pino para
reparar un poco algunos rotos del forro, buenas tablas de iroko para rehacer los
reones y dejarlos vistos, dos o tres balas de estopa, masilla, pintura, y un tablén
de bolondo para rehacerle el caperol de roa, y también algo de tablero marino
para hacerle los palletes del piso.

Otro paso importante era encontrar un club, entidad deportiva, con la implicacion
y las ganas suficientes para poder emprender este apasionante proyecto deportivo
de armar un laud de 42 palmos de vela latina. En este punto, el mecenas de la
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vela latina Miguel Angel Celdran se topé de frente con la ilusidén del emergente
Club Nautico Cabo de Palos, que apostaba fuertemente por la recuperacion de las
regatas de vela latina en el Mar Menor, y mas concretamente en el embarcadero
del Vivero, Emilio Gil, presidente del club, recoge el guante blanco y acepta el reto.

Hablado con su armador y el resto de partes implicadas, como el Club Nautico
Santa Lucia, y la Asociacidon de Amigos de la Vela Latina, que eran las entidades
que con anterioridad intentaron la vuelta al ruedo de la embarcacién. Le tocé el
turno a la Asociacion Maritima Estrella Polar, de encargarse de la rehabilitacion
del SUR, de su logistica y de los trabajos a ejecutarse. Gracias a los pescadores
de la Cofradia de Pescadores de San Pedro del Pinatar, a Jesus Gomez Escudero,
Patrén Mayor de dicha cofradia y a su secretario Francisco Rodriguez Pastor,
gue aceptaron de buen grado y nos cedieron un espacio en el varadero de la
cofradia de pescadores de Lo Pagan para asegurar las estadias del barco durante
su restauracion y poder restaurar nuestros cuerpos en su cantina.

Este fue el comienzo de la segunda vida del SUR-COSTA CALIDA, un barco con
fama de salvaje, de aburrir a todas sus tripulaciones y abocarlas a la mar, y de no
terminar adrizado ninguna regata, que ha pasado en esta segunda oportunidad,
a ser un barco ganador, al renacer de su leyenda.
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7.4. 1.800 tornillos en reclavado.
7.5. Las formas desde proa.

7.6. La obra viva en la fase final.

El nombre fue parte del acuerdo de patrocinio, para llevar la marca Costa Calida-
Region de Murcia en todos los eventos y soportes donde estuviera presente la
embarcacién y sus tripulaciones.

Se comenzd la rehabilitacidon contra reloj en Jueves Santo de 2017 y el barco fue
al agua e 23 de junio de ese mismo aino, para afrontar la regata de San Juan,
dentro de la Semana Clasica Mar Menor.

Elorganizador Andrés Sanchez y todos estaban preocupados por lafama de abocar
que tenia el SUR, pero la sorpresa fue total, cuando desde la salida, el barco se
movid como si no rozara agua, con la tripulacién al unisono, destacandose en las
cefiidas e imponiéndose a todos sus rivales en la regata.

Este afio han navegado en el Sur: Victor Moreno, David Caro, Amaya Gomez,
Antonio Luis Gamo, Dadmaso Berenguer, Alfonso Pascual del Riquelme, Angel
Valero, Arturo Garcia, Cesareo Bas, Javier Lopez, José Angel Nicolas, José Antonio
Méndez, Asis Royo-Villanova, Juan Pablo Sevilla, Luis Sanz, Pablo Jumilla, Mario
Macian padre y Mario hijo, Teresa Lopez, Vicente Garrido, Tofii Alcolea, Andrés
Navarro, José Angel Martinez y su patrén Emilio Gil orgulloso de su tripulacién.
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CAPITULO 8

OFICIOS Y SABERES ASOCIADOS
A LA PESCA Y NAVEGACION DE
LA VELA LATINA

Carpinteros de Ribera, Calafates, Velerias y Cordelerias.

Los carpinterosderiberasonlosartesanosque ejecutanlaconstruccion
de las embarcaciones y barcos de madera, este oficio biblico que
surgid seguramente de la observacion primigenia de ver un tronco de
madera flotar de manera natural.

Ya desde la antigliedad en el Mediterraneo Clasico, fueron los fenicios
los primeros que destacaron por sus habilidades como constructores
navales, utilizados por los faraones del Antiguo Egipto, construyeron
para éstos las naves que porteaban por el Nilo las piedras para
construir las eternas piramides, asi como las naves mercantes del
Delta y del Mar Rojo que contralaban los emergentes mercados
del levante Mediterraneo y Asia Menor. Entre los carpinteros de
ribera fenicios existia una costumbre muy arraigada que consistia en
cortale las manos a los carpinteros de peor categoria que no eran
lo suficientemente buenos y finos como para alcanzar un nivel de
maestria minimo.

Los fenicios pronto aprendieron las técnicas de comercio de los
egipcios, y siendo ya marineros de sus naves, y conocedores de
sus rutas comerciales, emprendieron sus exploraciones por todo el
Mediterraneo, fundando colonias y factorias para la obtencion de
la purpura y la plata. Con ellos llevaban sus carpinteros, e incluso

8.1. Calafate metiendo estopa.



semillas, simientes y arboles jovenes vivos de cedros, arbol que veneraban.
También el perro de caza podenco era perro de caza y compafia que llevaban
siempre con ellos.

Despuésgriegosyromanosasimilanlastécnicasde construcciénnavalynavegacion
fenicias, luego pasa asirios, bizantinos y germanos, francos y visigodos, otomanos
y berberiscos, asi la carpinteria de ribera se va transmitiendo y evolucionando de
generacion en generacion, de civilizacion en civilizacion, llegando a su maximo
apogeo con los navios de linea, siendo el Santisima Trinidad construido en 1769
por el Imperio espaiol en el Arsenal de la Habana en Cuba.

Espafia, que ha sido y sigue siendo una potencia mundial en construccién naval,
forjo el mejor imperio transocednico que ha existido, ya que la flota se construyé
durante siglos en maderas. En la época de los borbones, contaba Mauricio
Alvarez Ortiz de Navantia, en su conferencia del Museo Naval, que los franceses
importaron a los carpinteros de ribera que construian los Jabeques en Cartagena
y otros astilleros, y empezaron a copiarlos, para construir los jabeques franceses
del Mediterraneo.

La construccion naval en madera pasa a un segundo escalafén desbancada por la
construccion naval en acero es entonces en la segunda mitad de siglo XIX como
consecuencia de la primera revolucion industrial que se produce entre finales del
siglo XVIIl y primera mitad del XIX. La primera nave de metal que se construye en
Espana es el sumergible torpedero de Isaac Peral en el afio 1888.

A partir de este momento el metal se utilizara para construir los grandes buques
modernos, primero remachados y posteriormente soldados cuando se desarrolla
la tecnologia de la soldadura. Quedando la carpinteria de ribera relegada para las
embarcaciones de menor porte que dura hasta nuestros dias.

La admiracion por estos artesanos de la madera se hace palpable cuando se
les ve trabajar en los varaderos realizando la rehabilitacién de los laudes, ver
como hacen las plantillas, como encajan las regalas, como cortan, como clavan y
calafatean, haciendo casi increible que de una rustica tabla, salga un precioso y
curvado caperol.
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8.2. Remate de estopa. 8.3. El maestro calafate Diego.

Desde mitad del siglo XIX, hasta principios del XX muchos de los carpinteros
de Ribera del levante espanol, eran itinerantes, y moraban donde encontraban
trabajo, cubrian las necesidades de construccidén naval donde habia demanda
de trabajo, el Arsenal de Cartagena era uno de estos sitios que atraia la visita de
carpinteros en busca de trabajo desde Malaga hasta Castellén. Estos empezaron
a arribar a Cartagena, Cabo de Palos y otros puertos de nuestra Region para
trabajar en la construccién de nuevas naves y la rehabilitacidon de las maltrechas.

Comienza asi una bonita época de la carpinteria de ribera y la industria naval
asociada que desgraciadamente llegaria a su fin por culpa de otro conflicto bélico,
la Guerra Civil.

En lo que a las embarcaciones de vela latina y laddes del sureste ibérico, este
punto de inflexién también marcd la construccion naval de esta nueva época,
dando origen, debido a la escasez de materialesy a la necesidad de abaratamiento
del oficio y los costes, a los primeros botes de 21 palmos que han llegado hasta
la actualidad.
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8.4. Trenzando la estopa.
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De estos carpinteros de ribera, los mas ilustres fueron:

Vicente Maspons, éste tuvo un desgraciado accidente que lo dejé invalido e inutil
para seguir con su erudito oficio, cortando su carrera de forma prematura. No sin
antes dejar construido en 1931, el famoso “Catorce de Abril” mas conocido como
el Maspons.

El Maestro Pinto, Francisco Pinto Pomata, que de muy joven se arraigd en Cabo
de Palos, en una carpinteria que puso detras de la actual iglesia, donde aun reside
alguno de sus nietos, fue el mas prolifico. Su bote PINTO de 21 palmos, inaugurd
la nueva era de botes pequeiios.

El Maestro Pinto construyd, segun el mismo dejoé escrito, mas de 1.500 barcos desde
su puesta en quilla hasta la botadura. Recibid encargos de Almeria Malaga, Alicante,
San Javier, Torrevieja y San Pedro del Pinatar, y dijo “No ha quedado un solo lugar de
esta costa de Levante, donde no haya un barco construido por mis manos”.

|ll

Uno de los mayores que construyo fue el “Pepito Vera” un pesquero de mas de
350 toneladas propiedad del Armador Francisco Vera Acosta.

De Pinto son los célebres:
“Primero de Mayo”, de la Pefia Nautica (1932)

“Once de Mayo”, La leyenda que sigue ganado regatas en la actualidad (1910).
También conocido como “ Carrién”.

Este barco tiene una peculiar historia, fue encargado por un acaudalado
comerciante de Los Alcazares, D. Alfonso Carrién, a Pinto con la condicién de que
si no vencia en las regatas no se lo pagaria. Tanta confianza tenia Pinto en su arte,
que aceptd el desafio y construyé el barco. El mismo afio de su botadura ya gandé
todas las pruebas, y el seiior Carridon tuvo que pagar a Pinto por su trabajo.

Mas tarde el barco lo comprd D. Tomdas Maestre Zapata, ganando innumerables
regatas con él, y se dice que fue el primer latino de 42 Palmos construido
exclusivamente para competir y ganar. Aun hoy, propiedad de Los Celdran, el
barco sigue ganado pruebas 108 afios después de su botadura. Hoy en dia se le
conoce como “Carrién” en homenaje a su primer armador.
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8.5. Pepe el calafate en su taller.

También de Pinto es el “Primero de Agosto” de D. Pedro Sdnchez Meca (1930),
desaparecido misteriosamente.

Los Hermanos Montalban también dejaron la vida itinerante para asentarse en
Cartagena, donde construyeron otra leyenda, el “Joven Vicenta” propiedad de D.
Ginés Montalban Lépez (1931).

Este se construyd en lo que fue la Empresa Nacional Bazan (Navantia) y nos cuenta
su bisnieto Fran Montalban, que envid a Sanchez Soler navegando con el barco a
Marsella, para elegir pinos rectos y comprar las maderas adecuadas para elaborar
las perchas y palos del barco y hacerlo un campedn, como asi lo fue.

El bote fue comprado por el duefio del bar “El Pinacho” Serafin, que lo enviaba
hasta Larache en Marruecos, con sacos cargados de sal en la sentina, a las
pesquerias de atun, que salaban al regreso para evitar la descomposicion de los
pescados. También aprovechaban para hacer contrabando, comprando licores
para abastecer el bar de su propiedad. Salian por la primavera y regresaban para
el verano y las regatas.

Otros barcos latinos como el “Bartolomé” o el “Manuel y Natalia” también salian
a faenar hasta las Columbretes, o hasta el Cabo de Gata, a por los tunidos o a calar
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grandes morunas. Luego regresaban con las capturas y empezaban la temporada
de verano.

La Joven Vicenta gand la memorable Regata Copa del Excmo. Ministro de Marina
de 1934, de Cartagena a Cabo de Palos, costera de ida y vuelta, y un triangulo en
la bocana de Cabo de Palos, regata de 3 jornadas de sardinales de 42 palmos con
inmensa expectacion, que hemos detallado anteriormente.

De las manos del Maestro Nicolas Montalban salié el ROSAMAR, también [lamado
CALA, en el 1940, siendo de los primeros en construirse y quizas el mas laureado
de todos los 21 palmos, este bote hizo famoso a su patréon Bartolomé Carmona,
que tenia fama de ser el mejor.

En la carpinteria que tenian en la calle de los vientos del barrio de Santa Lucia
construyé otros botes, como el OLIMPO que erade 23 palmosy tuvo que rehacerse
para entrar en la Clase 21. Esta rehabilitacion la llevd a cabo Juan Pinilla otro mas
del oficio.

Otro Maestro fue el “Bobico”, Tarraga, de San pedro del Pinatar que construyd
el famoso PERLA NEGRA, aunque este fue reformado por Francisco Gonzalez “el
Tirabolos”, padre del actual armador. También de este Carpintero salié el GAVIRA
ya en los afos 70, para este pescador y armador de Los Nietos.

Mads actuales, carpinteros de ribera son los descendientes de estos mencionados
y otros como Juan Legones que construyd junto con su hijo Pepe Legones, el
FLECHA en 1956, el GITANO en 1957, que acabaron siendo propiedad de Nandiy
Paco Celdran, y el SERVIOLA en 1958 para el Real Club de Regatas de Cartagena.

Diego Fernandez nacié en Alhucemas, y pronto se trasladd con su padre, carpintero
de ribera, a Melilla donde construyeron en familia infinidad de pesqueros desde
su puesta en quilla. Mas tarde se asentaron en Aguilas y siguieron con su arte. Ha
trabajado para Astilleros Carranza y en la actualidad colabora con la Asociacién
Maritima Estrella Polar para conservar y asegurar la transmision del oficio a través
de la formacidn practica en reparacion y restauracion de laudes de vela latina.

De sus manos han salido los cinco botes de 21 palmos que estan en Torrevieja, y
suya es la construccién de la leyenda del SUR un 42 palmos, encargado por José
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Ginés Gémez Navarro “El Gavira” para derrotar al 11 de Mayo de Miguel Angel
Celdran, y a la Flor de Mayo de José Maria Garcia-Carrefio.

También ha construido el TRAMONTANA en 2015 el mas reciente de la flota.

Cristébal “El Chepao” fue también muy trascendente como maestro calafate,
y construyd el POSEIDON en 1949 y el MIGUEL ANGEL en 1956 ambos para la
familia Celdran.

Pepe el Calafate, asentado en Santa Lucia, también hareconstruido recientemente,
los botes “Cala Dorada” un Marconi de la serie de los Calas, cuyo armador Kike
Garcia Faria de Cabo de Palos, ha cuidado fiel a la esencia original.

|ll

También ha restaurado el “Descuido” un 18 palmos precioso de lineas, cuyo
armador, también del Club Nautico Cabo de Palos, Asis Royo-Villanova, lo disfruta
casi a diario en las aguas de verano.

En Aguilas estaban los Carpinteros Carranza, Carrasco y Pepe y en Mazarrdn,
Corneta.

Los Tinoco de Cartagena que aun trabajan en la actualidad, todos ellos, habiles
maestros en la construccién de los aparejos, perchas y reones, dan servicio a la
flota que orgullosamente surca el mar de la Region de Murcia.

LOS CALAFATES

El calafateado de una embarcacion consiste en la impermeabilizacién de las
juntas entre las tablas del forro de una embarcacién de madera. Aunque en el
argot popular se usan indistintamente, carpintero de ribera que calafate, aunque
también se utiliza una tercera voz que es la de maestro de azuela, si de verdad
se conocen al detalles estos oficios lo correcto es decir que los que trabajan la
madera son los carpinteros de ribera y maestros de azuela, mientras que los que
impermeabilizan las juntas de la madera son los calafates.

8.6. Tomando un respiro.
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El calafateado de la embarcacion se realiza principalmente con estopa de cafamo
o hilo de algoddn, utilizando uno u otro dependiendo del espacio entre las tablas,
denominado bocaestopa. Cuando las embarcaciones son de nueva construccion,
el ajuste de las tablas es tal que las labores de calafateado no son necesarias
debido a que la madera se hinca y se sella completamente.

La Vega Baja de rio Segura ha sido histéricamente una regidon dedicada al
cultivo del cafiamo, planta a partir de la cual se extrae la estopa para sellar las
embarcaciones de madera, y hacer cordeleria para las jarcias de los grandes
veleros, la mayoria cartageneros y torrevejenses, ademads de para la exportacion,
existe en la actualidad el museo del cafiamo de Callosa del Segura, asi como
algunas empresas de cordeleria que habiendo recibido el legado de esa época se
han sabido adaptar a los tiempos modernos.

LOS VELEROS

Las velas en la antigliedad egipcia 6000 a.C. se construian de papiro, del mismo
material vegetal obtenido de una planta palustre acuatica de la familia de las
ciperaceas muy comun en la ribera del rio Nilo, para los egipcios tenia incluso
caracter sagrado, simbolizaba el renacimiento, la regeneracién del mundo y la
prosperidad.

Las velas fueron evolucionando y el algoddn se fue imponiendo, de durabilidad
determinada, el algodén era pesado, y tiene el principal problema que absorbe
humedad con relativa facilidad, esto sumado que estamos en un medio acuatico
como lo es el mar, provocaba que aumentara el peso de las velas y muchas veces
ser acababan pudriendo si no se ventilaban bien. Todavia hoy quedan algunas
velas latinas en la regién fabricadas con algodon.

Otro material muy comun de mayor calidad y prestacién que el algoddn para la
fabricacion de vela para barcos, fue la seda, que se obtenia como es conocido
de los filamentos del capullo del gusano de seda. También la seda se utilizé para
fabricar los primeros paracaidas.
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En Cartagena se hicieron muchas velas latinas de jumelina, que era un tejido
sintético e impermeable del cual estaban hechas las sabanas de los catres de los
marineros de los barcos de la Armada espafiola.

Con la evolucién de la quimica aplicada llegaron los materiales compuestos, y se
fueron generalizando las velas fabricadas a partir de polimeros como el Nylén, el
poliéster, como el Dacréon y también el Kevlar o el carbono. Mientras las velas latinas
de 21 palmos de unos 25 metros cuadrados se fabrican en Nylon de gramaje 1,5
onzas, las velas latinas de 33 y 42 palmos de unos 50 metros cuadrados se fabrican
con tejido de poliéster Dacrén de gramaje 5,5 onzas.

Existen velas latinas fabricadas en todos estos materiales, pero el corte siempre
es el mismo, se traza un tridngulo escaleno cuya base es la eslora del barco,
la altura del segundo cateto coincide con la baluma de la vela, y uniendo los
extremos opuestos de ambos catetos obtenemos la cuerda del gratil. Aplicdndole
los descuentos a los catetos y el aumento al gratil, se obtiene la superficie
vélica deseada, que cubre con pafios, bien horizontales o verticales, que fueron
evolucionando a radiales, biradiales o triradiales.

De las personas que hacian velas latinas en los Ultimos afios se tiene constancia
de Clotilde, la abuela de Antonio “el del Estacio”, cuyos nietos y bisnietos, siguen
pescando en la actualidad en el Mar Menor, esta sefiora era quien hacia algunas
de las velas de los pescadores de Lo Pagan. Veleros miticos en la Regiéon de
Murcia ha habido algunos, quizas el mas prolifico haya sido, Pedro Pablo Ruiz Gil
de Pareja, fundador de Velas Baluma, también su primo Joaquin Gil de Pareja,
fundador de Velas Elite, ha fabricado algunas de las velas latinas que existen en
la actualidad. Velas Austal, de Carmen y Maria, ahora en Los Alcazares, junto a la
Iglesia del pueblo, han hecho ultimamente algunas de las velas de los barcos de
vela latina del Mar Menor.
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